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MEGKEZDODOTT
A BUDAPEST-BELGRAD
VASUTVONAL

Avégéhezkozeledika Budapest-Belgrad
vasutvonal épitése, megkezdédott a
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magyarorszagi szakasz tesztlizeme - je-
lentette be Hegyi Zsolt, a MAV-csoport
vezérigazgatdja december 5-én.

A Budapest-Belgrad vasutvonal az
elmult évtizedek legnagyobb hazai vas-
utfejlesztése. A beruhazés eredménye-
ként Magyarorszdg egy teljesen meg-
Ujult, 160 kilométer hosszu, kétvaganyu,
oéranként 160 kilométeres sebességet
biztosité févonallal gazdagodik — kézol-

te a vezérigazgato. ,Gyakorlatilag a régit
elbontottuk, és helyére egy vadonatuj
|étesiilt a személy- és az druforgalom ré-
szére” — fogalmazott.

Megujultak a sinek, a felsévezeték, az
éplletek, most kezdédik a s6tét Gizem.
Két mozdonnyal kiprébaljak, hogy a va-
ganyok valéban jarhatok-e, és minden
ugy mikodik-e, ahogy tervezték.

A vonalon, amely Magyarorszagon ke-
resztll 6sszekoti Eurépat Szerbiaval, Bu-
dapestrdl 3 és fél dra lesz az ut a szerb
févarosba. Kiskunhalasig 75 perc, a kel-
ebiai hatérig pedig masfél 6ra alatt lehet
majd eljutni.

A projekt egyszerre erésiti a nemzet-
kozi vasuti kapcsolatokat, a hazai halo-
zatot és a budapesti agglomerécié koz-
lekedését. A 150-es vonal Ujjasziiletik, és
a soroksari-domsodi térségbdl is gyor-
sabb, megbizhatébb személyszallitas
vélik lehet6vé.
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ALAIRTAK AZ 1,2 MILLIARD

EUROS HITELSZERZODEST

az MVM Tisza Eromii
megeépitésehez

Alairtdk az MVM Tisza Erém( Kft. (MVM
Tisza) tiszaujvarosi telephelyén megvalé-
sulé kombindlt ciklusu gazturbinds erémd
(CCGT) beruhazasanak finanszirozasat
szolgalo, 1,2 milliard eurds hitelszerzédést.

A beruhazas célja egy 1000 megawatt
teljesitménykategoriaju, két blokkbol
allg, részben hidrogén tiizelésére alkal-

mas, magas hatésfoku és alacsony szén-
dioxid-intenzitasu erému megépitése.

A tiszaujvarosi létesitmény a novekvé
hazai aramigények kiszolgalasat, és to-
vabbi megujulé kapacitasok rendszerbe
illesztését tdmogatja. Az Uj alaperému
az importkitettségek csokkentésével
er@siti az energiaszuverenitast, és hoz-
zajarul az energiadtmenethez is.

A 11 bank &ltal nyujtandé szindikélt hi-
tel el6nyos feltételek mellett biztosit tobb
mint 1,2 millidrd eurd finanszirozast az
erémi megépitéséhez. A hitelmegallapo-
das az olasz SACE S.p.A. exporthitel-ligy-
nokség biztositasaval fedezett, futam-

ideje 16 év, mérete alapjan pedig az MVM
torténetének legnagyobb hitelkerete.

A hitelmegallapodas a Citibank N.A.,
London Branch és azING mint megbizott
fészervezdk és az Intesa Sanpaolo S.p.A.,
London Branch mint hitelkeret- és ECA-
Ggynok kozrem(kodésével jott Iétre.

Az er6mU féberendezéseinek - tob-
bek kozott a gaz- és gbzturbinanak,
a héhasznosité kazédnnak és a generato-
roknak - a leszdllitasara, a blokkokhoz
tartozé épiletek és épitmények terve-
zési, beszerzési és kivitelezési feladataira
kdzbeszerzési eljarast folytattak le.

A beruhazas kivitelezésére a Calik
Enerji Swiss AG és az Ansaldo Energia
S.p.A altal alkotott nemzetkozi konzor-
cium kapott megbizast az idén aprilis-
ban Budapesten alairt szerz6dés alapjan.

A hitelmegallapodés aldirdsa és az
Uj erém0 létesitése az orszag villamos-
energia-termelése és a rendszer fenn-
tarthatésaga, stabilitdsa szempontjabol
egyarant kiemelkedd jelentéségu fejle-
mény. A fejlesztés mérete és jelentésége
alapjan az MVM Csoport legfontosabb
beruhézasai kozé tartozik.
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AMOLMEGVASAROLJA

a PolSolar Kft.-t

A MOL szerz6édést kotott a PolSolar
Kft. megvasarlasara, amely 5 teljesen
mUkoddképes naperémivet birtokol
Kelet-Magyarorszagon, Mezécsat ko-
zelében. A naperémuvek egyiittes ka-
pacitdsa 304 megawatt-peak (MWp),
amellyel a tdrsasag megnégyszerezi
napenergia-portfoliojat — kozolte a MOL
Nyrt. december 4-én a Budapesti Erték-
tézsde honlapjan.

Az Ugyletben meghatarozott cég-
érték kortlbeltl 118 milliard forint.
A netté addssdg és egyéb kiigazitasok
utan 64 millidrd forint készpénzes ki-
fizetés torténik az eladonak (a PolSolar

Kft. részvényeiért és tagi kolcsonéért
egyltt), év végi zarassal szamolva.

Az ugylet vérhatéan 2026 elsé ne-
gyedévében zarul a hatdsagi jovaha-
gyasok figgvényében. Az 6t naperému
egyuttesen mintegy 170 ezer magyar
haztartas elldtdsdhoz elegendd vil-
lamosenergiat termel. A projekt mar
bizonyitotta, hogy évente korilbelil
38 millié dollar EBITDA-t képes termelni.

Bacsa Gyorgy, a MOL csoportszintl
stratégiai ligyvezetd igazgatdja szerint
a mezécsati naperémiipark megvasar-
ldsa csaknem négyszeresére noveli a
csoport napenergia-kapacitasat, igy
fontos mérfoldké azon térekvésiikben,
hogy noveljék a megujulé energiaforra-
sok piacan valé jelenlétiiket.
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AWING CSOPORT TOBB
MINT 2,1 HEKTAR

fejlesztési telket vasa-
rolt Budapesten

A WING Csoport megallapodast ko-
tott a GTC-vel tébb mint 2,1 hektar
fejlesztési telek megvasarlasarol
Budapesten, a Vaci uti irodafolyosé
tertletén - adta hirlil az ingatlanfej-
leszt6-tarsasag november 3-an.

A Viaci ut, Szekszardi utca, Mada-
rasz Viktor utca és Szobor utca altal
hatérolt témb északi részén talalha-
1o terlletre a tervek szerint mintegy
470 lakast és egy 23 000 négyzet-
méteres irodahazat épitenek. A két
Utemben megvalosuld beruhazas
jovére kezdédhet. A kdzosségi tere-
ket és zoldfellleteket is tartalmazo
terv végleges épitési engedélyt ka-
pott, a fejlesztés erbsiti a varosrész
Uzleti és lakofunkciojat.

Az 1999-ben alapitott WING Ma-
gyarorszagon, Lengyelorszagban és
Németorszagban 6sszesen tobb mint
5,5 millié négyzetméternyi fejlesztett
portféliéval rendelkezik az ingatlan-
szektor minden szegmensében.

A nyilvdnosan elérheté cégada-
tok szerint a WING 2024-ben csak-
nem 5 millidard forint arbevétellel
zért, az adozott eredménye ez id6
alatt 1,6 milliard forintrél 2,8 mil-
liard forintra nétt.
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Az épitSipar most fokozatosan élénkiil, ami uj
kihivdsokat és lehetéségeket egyardnt hoz a
gépbérlés és mdiszaki kiszolgdlds terén. Ebben
a kdérnyezetben kulcsfontossdgu, hogy a misza-
ki-technikai részleg folyamatosan bévitse tudd-
sdt: tobb mds stratégiai lizleti déntés mellett ez
biztositja, hogy a mateco szolgdltatdsainak ma-
gas szinvonala legyen az, amire ligyfeleik szd-
mitanak. Ebben a beszélgetésben azt kérdezziik
a mateco két miiszaki felsé vezetjétél, milyen
konkrét tuddsfejlesztések és belsé folyamatok
jdrulnak hozzd leginkdbb ahhoz, hogy a szolgdl-
tatds minésége ne csorbuljon - sét, er6s6djon.
Lapunkat Farkas Gellért szervizvezet6 és Rusz-
nydk Istvdn szervizmérnékség-vezetd kalauzolta
a mateco vdlsdgadllé miszaki-technikai megol-
ddsainak feltérképezésében.

Farkas Gellért (F. G.): A magyar épitSipart ki-
szolgalé bérgépszektor alapvetdé valtozaso-
kon megy keresztll. Ez az 4talakulas mar az el-
mult 1,5-2 évben egyértelmiien megfigyelheté.
A szektor kordbbi UGzletmenete a hosszu tavu
bérletekre épiilt, am ez mostanra az 1-2 napos
bérleti idészakokra toléddott. Természetesen az
Ugyfelek tovdbbra is maximalis gépkihaszna-
lasra torekednek. A rendelések hektikusak, ad
hoc jellegliek, amit a mateco szervizrészlegének
meg kellett tanulni kiszolgalni az eddig megszo-
kott magas szinvonalon és hatékonysaggal.

MAEP: Ebben a piaci kérnyezetben és a napi
kihivdsok legyiirése mellett hogyan lehet pro-
aktivan reagdlni, partnereket megtartani és
meggy6zni az uj iigyfeleket?

F. G.: Csakis ugy, ha nem visszavesziink a len-
diletbél, hanem épp ellenkezéleg: megtorpa-
nas nélkil haladunk tovabb, sét, ha lehet, még
bele is huzunk. A mateco-ndl ugy latjuk, hogy
atudasbévités az egyik kulcstényezé. Emellett az
is alapelviink, hogy ami erésségilink van - legyen
az muszaki szakértelem, gyors reakci6id6é vagy
a géppark megbizhatdsaga - azt nem elég bir-
tokolni: [athatéva is kell tenni. A piacon ma mar
nemcsak jé6 munkat kell végezni, hanem jél is kell
kommunikalni réla. Ha megmutatjuk, hogy mi-
ben vagyunk jobbak, ha kdvetkezetesen és hite-
lesen épitjiik a jelenlétiinket, az segit megtarta-
ni a partnereket és meggy6zi az Uj tgyfeleket is.
A tudas, a teljesitmény és a kommunikécio
egyltt adjak azt a stabil alapot, amire ma épite-
ni lehet.

MAEP: A magyar fejekben évtizedek éta az a
kép él, hogy a fizikai munkdt végz6k szamdra
nem fontos és nem vonzo a folyamatos tanulds.

F. G.: Az igényes, szinvonalas munkat végz6 szak-
emberek szamara egyre fontosabb a szakterule-
tik uUjdonsagainak megismerése, elsajatitasa.
Szivesen alkalmazunk a szervizben olyanokat,
akik ugyanigy gondoljdk. Szeretjuk, ha van igény
a tanulasra és lelkesedés az altalunk szervezett
oktatasra. Azt nem mondom, hogy minden bo-
korban taldlunk ilyen technikusokat, de azért
mégis szerencsésnek mondhatjuk magunkat.

Ugyanakkor nem lehet elmenni amellett,
hogy az elmult évtizedekben Magyarorszagon
a fizikai és szakipari munkak tarsadalmi meg-
itélése sokszor indokolatlanul alacsony lett.
Atestiink a 16 tuloldalara: ami régen megbecsiilt
palya volt, késébb ,nem trendi” iranyként élt
a kéztudatban. Ennek mara meg is van az ered-
ménye: orszagosan - eltér6 mértékben ugyan,
de minden régidban - hidany van a jél képzett,
mind&ségi oktatasban részesiilt, a szakmaja irant
elkotelezett fiatal szakemberekbdl. Tobb felmé-
rés is ramutatott, hogy a szakmunkas-utanpét-
I1ds nemcsak mennyiségében, hanem motivacié-
ban és palydn maradasi szandékban is gyenge.
Eppen ezért értékel6dott fel az a hozzaallas,
hogy valaki kivancsi, tanulni akar és fejlédni sze-
retne — mi pedig ezt a hozzaallast igyekszlink
megbecsiilni és tAmogatni.

A GEPEK MOGOTT
MINDIG STABIL
TUDAS ES
ATGONDOLT
DONTESEK ALLNAK

MAEP: Milyen képzéseket hoz hdzhoz a mateco?
F. G.: Igyeksziink minél ingergazdagabb, gya-
korlatias és kuilonleges képzéseket szervezni
a szerviztechnikusainknak. Ezt az évet két gyar-
t6i tréninggel inditottuk: a Genie és a Manitou
képviseldit lattuk vendégil. A markahoz dedi-
kalt szerviztechnikusaink és mindenki, aki még
nem vett részt korabban gyartdi tréningen, ott
lehetett és fejleszthette a szaktudasat.

Az Uj belépdink a betanulas részeként a kote-
lezé dltalanos képzéseken fellil alap elektronikai,
hidraulikai és gépészeti oktatasban részesiilnek.
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Az éves ismétlétréning a szervizben dolgozé
minden kolléga szdmdéra kotelezd. Elképzelhe-
t6, hogy van, aki ezt foléslegesnek itéli meg, de
véllalati szinten tapasztaljuk, hogy a hatékony-
sdgunk és sikerességiink novekszik, elégedett
lgyfeleink szdma pedig gyarapodik. Honnan
latjuk? Egyre kevesebb az olyan eset, hogy két-
szer kell visszatérni ugyanahhoz a géphez és
problémahoz.

Ha azt mondjuk, hogy ezt az évet a legszéle-
sebb értelemben a tudasbdvitésnek dedikal-
tuk, akkor arra is gondolunk, hogy tdmogatjuk
kollégdinkat abban, hogy a sajat szakmdjukban
tovabbképezzék magukat. A mateco-nél kilo-
ndsen nagy megbecsiilés dvezi a hegesztdket és
a lakatosokat, hiszen az 6 preciz munkdjuk nél-
kil nem lehet biztonsagos és megbizhat6 gép-
parkot fenntartani. Eppen ezért tamogatjuk
azt is, hogy mindsité képzést véllaljanak - ezek
a mindsitések jelentik a szerviztechnikusok ko-
zOtt a szenior fokozatot. A tudasuk és tapaszta-
latuk nemcsak szakmai érték, hanem a szolgalta-
tas minéségének kdzvetlen garancidja is.

MAEP: Mennyire jellemzé a szervizben az én-
képzés igénye?

F. G.: Van ra példa, hogy tdmogatjuk kollégadin-
kat vallalt tanulmanyaikban. Tanulmanyi szer-
z8dés keretében kdlcsondsen kotelezziik el ma-
gunkat a hosszu tavu egyittmikodésre.

MAEP: Nyilvdn nem egyediil a szerviz kezében
van minden feladat a tuddsbdvités stratégiai
torekvésével kapcsolatban. A mateco tobbi
szakteriilete hogyan kapcsolédik a megvalé-
sitdshoz?

F. G.: A mateco szolgéltatdsanak alapja az, hogy
minden szempontbdl alkalmas és biztonsédgos
emel6gépeket bérelhessenek téllink tgyfeleink.
Az elmult években folyamatosan formalédott
a szervizrészleg, mig végll kialakulhatott a jelen-
legi struktura: a tengernyi adminisztraciét végzé
egység mellett a szervizoperécié - 6k a szerviz-
technikusaink — szakterilete formélédott, és az
ezt tdmogatd szervizmérnokség. A mérnokség-
gel tébb szalon is nagyon szoros az egyuttmuko-
dés. A bels6 képzések anyaganak dsszeallitasa és



a képzések, tréningek megtartdsa, a mdkodést
veszélyeztetd hibak leirdsa és a gyari visszahiva-
sok intézése is a mérndkségiink kezében van.

A mérndkcsapat munkdja nemcsak szakmailag
kiemelkedd, hanem tényleg a hattérben dolgozé,
lathatatlan biztonsagi halé: 6k azok, akik szakmai
igényességlikkel, precizitasukkal és felel6sségtu-
datukkal biztositjdk, hogy a gépek mdgott min-
dig stabil tudas és dtgondolt dontések alljanak.

A masik kiemelten fontos szakteriilet a fo-
lyamatfejlesztéssel vald egyuttmikodés. Téllk
érkeznek azok a belsé oktatdsi anyagok, ame-
lyeket a cégnél mindenkinek fel kell dolgozni te-
ruletspecifikusan. Ez a szal komoly napi egylitt-
mdkodést igényel.

A folyamatfejlesztési csapat pedig azért nélki-
I6zhetetlen, mert 6k teremtik meg azt az atlatha-
16, kiszdmithaté és mdkodoé rendszert, amelybe
a szerviz szakmai tudasa be tud épilni. Folyama-
tos finomhangoldsukkal, rendszerszemléletlikkel
és elkotelezettséglikkel valdjaban &k tartjak gor-
diilékenyen mozgasban az egész szervezetet.

Rusznydk Istvdn, mérndkségvezet6 (R. I.): Nem
volt egyszer( kidolgozni ezt a harmas strukturat

olyanra, hogy napi operativ tdmogatast is nyujt-
sunk, kdzben a munkankkal jovébe mutaté hoz-
zdadott értéket is teremtsink.

MAEP: Hozzdadott értéket hogyan lehet be-
csempészni a bérgépiizletagba?

R. I.: Az évek soran rajottink, hogy igy is lehet
mukodni a piacon. Mi tartjuk a m(szaki-techni-
kai kapcsolatot a gépgyartokkal, étrehozzuk az
Uj géptipusok részletes karbantartasi feladat-
sablonjait; mUszaki javaslatokat teszlink és meg-
oldasokat vezetiink be a szériahibak felismerése
esetén, illetve annak érdekében, hogy a hibdkat
elkeriilhessiik. A mdlszaki-szakmai kontroll teri-
letén a mateco mérndkeinek lehetésége nyilik
kiaknazni a kreativitasukat is. Nem tudom, hogy
a bérgépuzletdg tobbi szerepldjénél mennyi-
re napi gyakorlat az, hogy célszerszdmokat ter-
veznek a gépek javitdsdhoz, de itt a mateconal
rengeteg példa van rd — és mondanom sem kell,
hogy a kollégdk igazan élvezik, hogy ezt csinal-
hatjak. Es ha a célszerszamtervezés nem lenne
elég, akkor mérndkeink sajat fejlesztésl hiba-
keres6é eszkozt is terveztek és készitettek. Ku-
I6ndsen bulszkék vagyunk arra, hogy képesek
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vagyunk egy emelégép elektromos hibait szi-
muldlni a gépek esetleges hibdinak feltarasahoz.
Ebben mar a nédlunk gyakorlatot teljesité didkok
is aktivan részt vesznek.

MAEP: A mateco jelenléte tovdbbra is orszdgo-
san meghatdrozo az épitdipart tdmogato te-
riileteken. A lapunkban olvashaté beruhdzd-
sok nagy részén ott vannak az emelégépeik.
Ebben az egydltaldn nem kénnyii gazdasdgi
helyzetben mivel tudnak igy képben maradni?
R. I.: A cégben minden szakteriilet arra torek-
szik, hogy rugalmas, biztonsagos és hatékony
megoldasokat nyujtson. Mi a mérndkségen a
napi mikodést azzal is segiteni tudjuk, hogy
a gépekbe szerelt telemetriai és a Digitalis Kulcs
szolgéltatast nyujté eszkdzoket muikodtetjik,
az adataikat elemezziik, kivalasztjuk a tovabbi
specidlis eszkdzoket is. A technikusok gyorsabb,
pontosabb és hatékonyabb munkdjahoz azzal
jarulunk hozzd, hogy azonositjuk a javitasra szo-
rulé alkatrészeket. Ezt az ligyfeleink a szamla-
jukon is lathatjak (kevesebbet fizetnek), hiszen
koltséghatékonyabb a szerviz munkdja. Ez na-
lunk is viszonylag Uj dolog, de maris lizemsze-
rden makodik.

MAEP: Ez az egész ugy hangzik, mintha min-
dig minden biztositva lenne ahhoz, hogy z6k-
kenémentesen menjen a napi munka és ugy is
megy...

R. I.: Hat az nagyon j6 volna, ha igy volna, de
azért ettdl tavol allnak a hétkdznapjaink! Még
mindig nincs valtozas azon a téren, hogy eze-
ket a nagy értékd eszkozoket sok képzetlen
ember hasznalja és a nem megfelelé géphasz-
nalatbol rengeteg gépkar keletkezik. Ezek fel-
deritése és az ligyfél felé valé6 kommunikalasa
is a mérnokség dolga. Az lgyfelektdl érkezé
hibabejelentések utan a gépkezel6kkel valo
kapcsolatfelvétel és — ha lehetséges — a telefo-
nos hibaelhdritas is mérndkségi feladat. Ezen a
ponton megint direkt kapcsolédhatunk a szer-
viztechnikusokhoz azzal, hogy a ,tavgyogyi-
téssal” nem megoldhatd problémaékat a kijaro
szervizesek felé tovabbitjuk.

MAEP: Amikor arrél beszélgettiink, hogy
a mateco-t mi kiilonbozteti meg a legjobban a
versenytdrsaktol, mi az a versenyelény, ami
mindig szoba keriil, akkor pont a szervizszol-
gdltatdsok keriiltek reflektorfénybe. Ugy ld-
tom, hogy ez az eltelt id6 alatt tovdbb tudott
fejlédni, tobb teriilet is mellé keriilt.

R. I.: igy igaz: mar emlitettiik itt korabban a fo-
lyamatfejlesztéssel valé napi és szoros egyutt-

mukodést, ami egyszerlien nem kihagyhaté, ha
egy szervezet ilyen méretd, ekkora flottaval ren-
delkezik és ennyi szélon kell koordinalni a napi
operativ feladatokat. A teruleti képvisel6k tech-
nikai informaciokkal valé tamogatasa szintén
hozzajarul a piaci sikerekhez. Széval tényleg ugy
mUkodik a mateco belsd szervezete, mint egy ér-
zékeny pdkhalo: az egyik szal rezdiilése érezteti
hatasat a pokhalé legtavolabbi csticskében is, és
reakciét generdl.

Es ez a ,p6khalé” akkor mikédik igazan id6-
ben és pontosan, ha ugyanazt a nyelvet be-
széljik - képletes értelemben is. Ha aramlik az
informacid, ha mindenki érti a masik szempont-
jait, akkor a napi operativ munka egészen kény-
nyeddé valik, mintha olajoznank a rendszert
minden egyes egyeztetéssel. Ugyanakkor az
is nagyon jél lathato, milyen gyorsan fennaka-
dast, félreértést vagy felesleges idéhuzast okoz
egy folyamatban, ha a kommunikacié barme-
lyik ponton elakad. Egy ekkora szervezeten be-
[Gl mar az is érezhetd hatast valt ki, ha egy apré
informacié nem jut el idében a megfelel hely-
re — ugyanugy, ahogy a pokhalé is rezdiil, ha
valahol megszakad a kapcsolat. A kdz6s munka
gordiilékenysége tehat jéforman azon mulik,
mennyire tudjuk fenntartani ezt a folyamatos,
tobbirdnyd kommunikaciot.

MAEP: Mivel a tehetségek megtaldldsa és fej-
lesztése a mateco-ndl a mindennapi miikédés
része, ennek természetes lenyomata a miisza-
ki csapat kulturdjdban és dsszetartdsdban is
megjelenik. Ez hogyan Idtszodik beliilr61?

R. I.: A szervizes csapatunkban a tehetséggon-
dozéas nem egy kiilon projekt, hanem a minden-
napi mikodés természetes része. Rendszeresen
érkeznek hozzank didkok muszaki képzésekrdl
tanév kdzben és nyaron is, és az elsé visszajelzés
szinte mindig ugyanaz: meglepi 6ket, mennyire
befogadé a kozeg. Talan éppen ez az egyik leg-
nagyobb erésségiink. Ha valaki itt jol érzi ma-
gat, és a munkajara, hozzaallasara a kollégdink
is azt mondjak, hogy veliink van a helye, akkor
abbdl a didkbdl gyakran lesz Uj kolléga. Nem
véletlen, hogy ma mar kifejezetten fiatal szer-
viztechnikus csapattal dolgozunk, akik a mun-
kaidén tul is kialakitottak egy nagyon erds ko-
zosséget. Ez pedig nemcsak jo hangulatot hoz
a hétkdéznapokba, hanem érezhetéen csokkenti
a napi stresszt, javitja a motivaciot, és stabil, 6sz-
szetarté csapatot épit. Mi pedig igyeksziink a te-
hetségeket idében felismerni, teret adni nekik,
és tdmogatni a fejlédésiiket - mert hosszu tavon
ebbdl lesz az a szakmai tudas, amelyre a mateco
jovoéjét is épithetjuk.
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MAEP: A jelenlegi gazdasdgi kérnyezetben
mindannyian érezziik, hogy a mindennapok
kiszdmithatésdga csékkent. A mateco mégis
miikodik, fejlodik, fejleszt, képzi a kollégdit és
tartja a szakmai fokuszt. Hogyan ldtjdk a cég
jovéjét? Milyen irdnyvonalakban, remények-
ben, hosszabb tdvu torekvésekben gondol-
kodnak - és hogyan lehet mindezt megvalo-
sitani ugy, hogy kézben a kiilsé koriilmények
soha nem idedlisak?
F. G.: Azt hiszem, ma minden vallalat ugyanab-
ban a cipbben jar: figyeljiik a vildg eseményeit,
a gazdasdg rezdiléseit, és kdzben reményke-
diink abban, hogy a kornyezet lassan meg-
nyugszik. De abban nincs bizonytalansag, merre
szeretnénk tartani. A mateco-nal az irdny meg-
hatarozott — szakmai minéségben, szolgaltata-
si szinvonalban, a kollégdk tdmogatasdban és
a géppark biztonsdgdban nem engediink.
Idedlis korilmények soha nincsenek. Ezért mi
arra koncentralunk, amit sajat erébél befolya-
solhatunk: a folyamatos tudasbdvitésre, a belsé

mUkodés erdsitésére, és arra, hogy olyan szol-
galtatast nydjtsunk, amelyre a partnereink min-
den helyzetben szamithatnak. Ha a sajat hazunk
rendben van, akkor barmi is jon kiviilrél, at tudjuk
vészelni. Eddig is igy volt — a jovében is igy lesz.

R. l.: A jovét mindig két dolog hatarozza meg: az,
amit mi magunk tesziink érte, és az, ami rajtunk
kival torténik. Az utébbit nem tudjuk irdnyita-
ni, az elébbin viszont nap mint nap dolgozunk.
En abban hiszek, hogy ha egy szervezetben
megvan az egymas iranti bizalom, a szakmai ala-
zat, az egyuttm(ikodés és a tanulds irdnti igény,
akkor barmilyen hullamvélgy kezelheté.

Mi tesszik a dolgunkat: fejlesztlink, képziink,
egymast tdmogatjuk, és minden egyes gépet és
Ugyfelet ugyanolyan komolyan vesziink, mint
eddig. Figyeliink a kihivasokra, reméljiik a ked-
vezébb idészakot, de kézben nem éllunk meg.
A mateco-t eddig is az tette er6ssé, hogy nem
sodrodott, hanem tartotta az irdnyt — és ezt a jo-
vében is megtesszik. (x)m

Rusznyak Istvan
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Farkas Gellért
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Isé az olvasd, mondja minden lapszerkesztd, hiszen nekik készil a lap.
Na mégsem, elsé a szerkeszt6, aki késziti a lapot — viccel6diink a mo-
nitor mellett. Es ime a lap, amelyik mindenkinek az elsé, ahol olvasé
és szerkeszt6 egymasra taldl. Nem is el6sz6r, hanem mar szazadik al-
kalommal. Most alljunk meg egy pillanatra, és mondjuk ki, hogy ez j6.
me egy iparagi lap, amelyik ennyi év 6ta fennmaradt, és ennyi lapszamot pro-
dukalt. Ezt persze a szakmanak kdszonheti, amelyik végll is fenntartja a lapot.
Koszonet érte. Olvasok, szerkeszték, szakma. Mi ezen olyan bonyolult? Neki-
futunk, hatha tudunk egyitt csindlni még egy-két szamot. Mondjuk szazat.

Kévesdy Gdbor,
fészerkeszté

Jitii Firum O (i Férum Epitn fnrum %Euﬁ"ﬂl

Az Epit6gép-forgalmazok és Bérbeaddk Szévetségének nevében Sszinte gra-
tuldciomat fejezem ki a Magyar Epit6 Forum szerkesztéségének a 100. jubileu-
mi szam megjelentetéséhez!

Szdvetségiink szamara kiemelten fontos, hogy a magyar épitéiparnak van
egy olyan, elismerten magas szinvonalu szakmai féruma, amely nem kizéro-

lag az épitményekkel foglalkozik, hanem részletesen kitér a munkafolyamatok . Pﬁ-ﬁ —E
gépesitésének kérdéskorére, kiemelt hangsulyt fektetve az épitégépek tech- - HUM___
nologiai fejlédésére, a gépek miiszaki tartalmara és a forgalmazoéi piac alaku- it haa 4 gl
lasara. E terllet nélkil a modern, hatékony épitéipar elképzelhetetlen, igy a =

folyodirat naprakész, professziondlis téjékoztatdsa elengedhetetlen a szektor ; :::

szerepl6i szamara. b M

1.} " ﬂ
Kalén érommel tolt el minket, hogy a magazin aktiv tudésitéként és part- v N

nerként van jelen a Szdvetség altal 3 évente megrendezésre keriilé nagysza-
basu szakmai rendezvényen, az EBSZ-GEPSHOW-n. A rendezvényré| készitett
hiteles beszamoléik jelentésen hozzajarulnak a gépforgalmazasi és bérbeada-
si szektor lathatésagahoz, valamint a mindségi informacidk terjesztéséhez.

L EPITﬁFﬂII'I.IH EPITOFORUM

N =

Bizunk benne, hogy a jov6ben is a kdlcsénds bizalomra és szakmai elhi- & zalad il | Sehrans
vatottsagra alapozva apolhatunk kivalé szakmai és emberi kapcsolatokat !}_“f‘f‘ Mihaly
a Magyar Epitd Férum munkatérsaival. E kdlcséndsen jé egyiittmiikédés kere- - —— e
tében nemcsak a Szévetség, hanem annak tagvallalatai is lehetéséget kapnak EPITOFORUM EPITOFORUM

amdUszakiujdonsagokrol és érdekességekrél sz616 tajékoztatasra, ezzelis segit-
ve a magyar épitdipari szektor folyamatos megujulasat és versenyképességét.
Tovabbi sikeres, eredményekben gazdag lapszamokat kivanunk!

Kelemen Gdbor
Ein6kségi Tag
Epitégép-forgalmazdk és Bérbeaddk Szévetsége (EBSZ)

o .

A 100. szamban rendhagys visszatekintés is lesz. Ujra kiziljiik a két legfontosabh rovatunk-
i i 5 ban az elmolt 5 évben legnagyobb érdeklgdest kivalta cikkeket. A Gépek rovatban az alternativ
w meghajtasokral, az Epités rovathan a Magyar Zene Haza kivitelezési munkairal készilt cikkeket EP“’ﬁm EP[Tﬁ

olvashatijak ojra. Nyugodtan allithatjuk, nem éviiltek el. 5 1
-3
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Karbonsemlegesseg

Alternativ meghajtasok

a az egyik legfontosabb dgazati
trend a karbonsemleges alternativ
meghajtdsok fejlesztése. Szabd-
lyozéi oldalrél is egyre inkdbb ezt
irjdk el6. Mikrél van szé konkré-
tan? Biolizemanyag, hibrid, elektromos meghajtds,
hidrogéniizem. Kdévesdy Gdbor beszélgetétdrsa
Blaské Gergely, a Best Machinery cégvezetdje.

K. G.: Keveset hallani az utobbi 1-2 évben a bio-
lizemanyagokrél. Ez azt jelenti, hogy nagyon
kiviil esnek a mainstream fejlesztésiirdnyokon?
B. G.: Nem feltétlendil. Példaul van egy amerikai
cég, amelyik mar kilépett a kisérleti fazisbol, és
azt mondjdk, hogy szinte az dsszes munkagép-
motort alkalmassa tudjak tenni arra, hogy bio-
etanollal hajtsdk meg. A masik pedig a biogdz-
olaj. Nyilvén hallottad mdr te is, hogy az Eurépai
Unio elfogadta, hogy nem teljesen kell kivezetni
a belsé égésii motorokat 2035-ben, hanem a
gyakorlatilag 100%-ban megujulé energiaforras-
bol gyértott benzin- és dizelalternativak marad-
hatnak. Ez a munkagépekre is igaz, habar ezek
esetében sz6 sincs 2035-6s kivezetésrol.

K. G.: Nézziik a hibrid meghajtdst, errél tob-
bet tudunk beszélni! Mit jelent a hibrid? Ha két
motor: dizel és elektromos dolgozik egymds
mellett? Példdul a helyvdltoztatdsra a dizel-
motort, mig bizonyos munkafeladatok elvég-
zésére a villanymotort haszndljak?

B. G.: Igen, ez példaul az autédaruknadl vagy a
kotrégépeknél igy van. Egy-két gyartd prébal-
kozik ilyen megoldassal, itt van példaul a Komat-

su hibrid kotrégépe. Tudomasom szerint nem is
akkumulatort hasznalnak az energia taroldsara,
hanem kondenzatort, és csak bizonyos funkcio-
kat mikodtetnek az elektromos résszel. De mivel
nem mi forgalmazzuk a Komatsut, elmélyilten
azért nem ismerem az 6 technoldgiajukat; de
ugy tudom, hogy ndluk maga a menetelés- és
a kanélfunkciok a hagyoméanyos meghaijtas altal
mUkodnek, és a forgds az, ami a kondenzatorbdl
jové energiaval torténik. De egy hibrid Gzemu
gépnél mindig az egyik nagy elénye vész el az
elektromos meghajtasnak, mégpedig az egysze-
risége. Az, hogy kevesebb alkatrészbdl van fel-
épitve — és ugyanigy, a meghibdsodas jellegét
tekintve is dupldzédnak az esetleges probléma-
forrasok, mert maga az elektromos meghajtas is
- bar, mondjuk, sokkal kevesebb hibaval dolgo-
zik — tonkre tud menni, illetve a dizelmeghajtés
esetében is jelenthet ez gondot. A hibrid meg-
oldasok nem is nyertek tulzottan nagy teret, és
véleményem szerint nem is fognak. Azt hiszem,
hogy ha valami, akkor a tisztan elektromos meg-
hajtas és a mindennek az akkumulatorrél torténd
taplalasa lesz a jovo.

K. G.: Hogyan ldtod, mi a drive, mi a hajtoeré
az elektromos meghaijtds ilyen nagy iitemii fej-
lesztése mégott? A szabdlyozds koveteli meg?
A koltségtakarékosabb iizemeltetés? Olcsobb
lesz netdn maga a gép?

B. G.: Az egyik valdban a szabdlyozéi torekvés
a zéré emissziés meghajtasokra. Nem tudom,
hogy a személyauté-ipar jelen pillanatban ho-
gyan all, de a munkagépek teriiletén - ez 2022-es

Feliil:

Liebherr LTC 1050-3.1 E
dizel-elektromos hibrid
autodaru




adat — az Uzemben [évé gépek 96-98%-a dizel-
meghajtés. Tehat ekkora piaci részesedésrél be-
szélhetiink a kilonb6z6 alternativ meghajtasok
kapcsan. Ezt kivanjak gyakorlatilag, ezt most mar
t6bb gyarto, tobb szervezet nyilatkozata alapjan
ki is lehet jelenteni — 2050-re le is lehet szoritani
nullara. Tehat ez egy erés tendencia most a nagy-
vildgban. A karbonsemlegességre val6 torekvés,
az emisszié csokkentése mind a kormdényok,
mind pedig a kiilonb6zé gyartdk altal preferalt
iranyvonal — ez lehet az egyik hajtéeré. Nyilvan a
pénz beszél, tehat 6nmagdban egyik gyarté sem
fog olyan dologba belekezdeni, amiben nem lat-
ja kés6bb a profitabilitdsnak a lehet&ségét.

A masik az, hogy egy elektromotor és a hoz-
z4 kapcsolédé akkumuldtor sokkal egyszerlbb
szerkezet, mint a dizel, sokkal kevesebb rész-
egységbdl, sokkal kevesebb alkatrészbél all, igy
a karbantar-
tasi igény is
lecsdkkent-
heté. Az is
megfigyelhe-
t6, hogy az

elektromos gépekre a gyartdk sokkal batrabban,
sokkal hosszabb garancidlis id6t tudnak vallalni.

A harmadik, ami szintén mar nem csak &tvitt
értelemben értelmezhetd, az a lokalis emisszid,
tehdt az adott helyen torténd kibocsatas kérdé-
se. Példaul ha egy munkagép rendszeresen s(-
riin lakott kérnyezetben dolgozik, akkor ott sza-
mit, hogy abbdl a berendezésbél milyen gazok
fognak kilépni. A masik pedig a hang. Egy hagyo-
manyos munkagép igen jelentds zajjal Gzemel-
ne, ezzel szemben az elektromos véltozat gya-
korlatilag hangtalanul tud dolgozni.

Egyébként azt gondolom, hogy ellentétben
a személyautdkkal, ahol egyre nagyobb térnye-
rése van az akkumulatoros elektromos meg-
hajtasnak, itt az épitégépek teriiletén nem lesz
egy ilyen egyértelmi tendencia, hogy a nyeré
irdny az akkumulator és az elektromos meghaj-
tés. Mindegyik meghajtasnak meglesz a maga
helye és szerepe, ugyanis az, hogy épitégép,
nem O0sszemérhetd azzal, mint ha azt mondjuk,
hogy személyautd. Az épitégépbe beletartozik
a 1,5 tonnas minikotré és a 200 tonnas banya-

kotrogép is.
=



K. G.: Mennyire tekintheté zodldenergidnak
az akkumuldtorra épiilé elektromos hajtds?
Ritkaféldfém-bdnydszat kell hozzd, extrém
nagy a gydrtds elektromosdram- és vizigénye,
a szétszerelés és az ujrahasznositds még nem
ldthaté koérnyezeti problémdkat okozhat.

B. G.: Szeretnék mint valamennyire érintett nyi-
latkozni, és nem mint az akkumulatoripar vé-
déugyvédje. A gyartds kapcsan is folyamatos
fejlédésen megy keresztil az akkumuldtoripar.
Cégunk, a Best Machinery Kft. féként Gjrahasz-
nositassal kapcsolatos berendezéseket, recycling
eszkozoket forgalmaz, és a kinalatunkban megta-
ldlhatéak az akkumulatorok feldolgozasara alkal-
mas technolégiak, gépsorok is, tehat van némi ré-
ldtasunk a dologra. Maga az akkumuldtorgyartas
kapcsan elmondhatd, hogy az akkumuldtorkémia
folyamatosan valtozik. Igen, ritkaféldfémekre
sziikség van. Kobalt, nikkel, mangan és litium...
Egyébként litiumbdl annyira nincsen hiany. Kéz-
keletl tévhit, hogy a litiumbdanydszat és a litium
jelentené a f6 problémat. A kobalt jelenti a f6
problémat, ez a legdragabb, a legszikdsebben
rendelkezésre all6 anyageréforras. Es nem vélet-
len, hogy kezdenek megjelenni a litium-vas-fosz-
fat kémidju akkumulatorok — ezek az LFP rovidi-
téssel jelzett akkumulatorok —, amelyek esetében
igaz, hogy az energiasuriségik kisebb, de sokkal
kevesebb draga alapanyagot tartalmaznak, ezért
sokkal fenntarthatébban és sokkal kénnyebben
gyarthatdak. Aztén itt a kdvetkezd 1épés, ami még
csak kisérleti fazisban van: a natrium-ion akkumu-
latorok, ahol a litiumot gyakorlatilag konyhaséval
helyettesitik. Itt is az energias(r(iség az, amiben
még nem tartanak ott, ahol a litium esetében,
de ez hamar megoldotta valhat. Es hogy milyen
kornyezeti lAbnyommal rendelkezik a gyartas, an-
nak meghatdrozasa a szabdlyozés, a hatdsagok
feladata, hogy olyan szigord kornyezetvédelmi
eléirasokat tdamasszanak az akkugyartdkkal szem-
ben, hogy ne terheljék a kdrnyezetiiket.

K. G.: Mit mutatna egy olyan szamitds, amely
a teljes élettartam alatt vizsgdlja az akkumu-
Idtoros meghajtds kérnyezeti hatdsadt? Pozitiv
vagy negativ iranyba mutatna?

B. G.: Lattam ilyen szamitast. Nagyon sokan fel
szoktdk réni az elektromos eszkdzokkel kapcso-
latban — ahogy az imént te is kérdezted —, hogy
igen, lehet, hogy nulla a pontszerl kibocsatas
a muikodés kozben, bezzeg a gyartds... Meg
bezzeg, amikor az akkumuldtor tonkremegy...
Sokkal kisebb az 6koldgiai ldbnyoma, és sokkal
kevesebb id6 alatt éri el ezt zemeltetés soran,
mint mondjuk egy belsé égési motor. Nem igaz
az az allitds, miszerint egy bels6 égési motor

A CUMMINS BIOGAZ/DiZEL/HIDROGEN MEGHAJTASOKRA ALKALMAS

MOTORPLATFORMIA

ugyan bocsat ki kdros anyagot, de a gyartasa
sokkal kisebb 6koldgiai ldbnyommal rendelke-
zik. Itt ugyanis, ha mar gyartasrol beszélink, és
alapanyagokrol van szé, ne feledkezziink meg
a dizellizemanyagnak a gyartasardl, és az ott ke-
letkezd 6kolodgiai [abnyomrdl sem. Ha mar a tel-
jes életciklust és a teljes folyamatot vizsgaljuk.

K. G.: Altaldban, amikor ez a kérdés folvetédik,
sokan felhivjdk a figyelmet arra, hogy mdra
a Stage 5-6s dizelmotoroknak annyira lecsok-
kent a kdrosanyag-kibocsdtdsuk, ami pdr év-
vel ezelé6tt elképzelhetetlen vollt.

B. G.: Erre szintén tudok egy szamot mondani,
hogy gyakorlatilag ugye a Tier 1, Stage 1 volt az
elsé kornyezetvédelmi kategdria sok évvel ez-
el6tt. Enhez képest egy Stage 5-6s motor szinte
minden elem tekintetében 96-98%-kal kevesebb
karos anyagot bocsat ki. Ha csak a kdrnyezetvé-
delmet vessziik alapul, akkor kijelenthet6, hogy
a mai modern dizelmotorok sokkal-sokkal kor-
nyezetkimél6bben mikodnek, mint a régiek.
Nem gondolom egyébként, hogy gyorsan atven-
nék az alternativ meghajtasok a dizelberendezé-
sek helyét. Azt gondolom, hogy részszegmensek-
ben, ahol kilonb6zé specialis feltételeknek kell
megfelelnie a gépeknek, ott johetnek az elektro-
mos gépek széba. Mar emlitettem, hogy ha laké-
kornyezetben dolgozik a gép, hdzak kozott, ahol
emberek élnek, ott a zajemisszié nagyon fontos.
Vagy alagutépitéseknél, mélymuvelési banydak-
ban, ahol a gépek bent dolgoznak egy oxigénben
egyébként is szegény kdrnyezetben, dridsi szere-
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Alul:
Komatsu hidrogéncellas
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plk lehet az elektromos gépeknek, berendezé-
seknek a maguk pontszertien zér6é emisszidjaval.
De ha az elektromos meghajtas jelenlegi hatra-
nyait nézziik, akkor elsésorban az szokott felme-
rilni, hogy egy akkumuldtornak limitalt a meghaj-
toképessége. Példaul a 20 tonna tomeg( 856-0s
LiuGongban egy 436 kWh-s akkumulator van, és
a LiuGong ugy fogalmaz, hogy nagyon enyhe, na-
gyon kénnyed felhasznalds keretében 8 éra mun-
kavégzésre alkalmas a gép, enyhe-kdzepes mun-
kavégzésnél 6 6ra lesz a munkaidé. Igen dam, de
ha arrél kell beszéInlink, hogy mi van, ha 8 6rdban
kellene dolgoznia, és keményen dolgoznia, arra
ez a gép mar nem lenne alkalmas, hacsak a rovid
szlinetekben nem megoldhaté a gyorstoltés.

K. G.: K6zismert, hogy probléma az iizemidé, a
toltési id6, az, hogy van-e elérheté toltési hely,
és mekkora annak a kapacitdsa. De mi van pél-
ddul az aksik sulydval, ami a kisebb munkagé-
peknél, ahol az elektromos meghaijtds a legin-
kdbb elterjedt, gyakran okoz problémadt?

B. G.: Az a nagy munkagépnél viszont kifejezet-
ten elény. Ha egy homlokrakodénak megnézziik
a felépitését, akkor azt latjuk, hogy tdmegének
jelentds részét az ellensuly teszi ki, ugyanigy egy
kotrégépnél is. Ez az elényokhoz sorolhato, a ne-
hézgépekben az akkumulator sulya probléma-
forrasként nem jelentkezik, ellensuly helyettesi-
tésére tokéletesen alkalmas.

K. G.: Lépjiink tovdbb a hidrogénmeghajtdsra!
Ez a technolégia mdr elég elterjedt: szdmos eu-
ropai vdrosban futnak hidrogénbuszok, mii-
kodik vonatoknadl, haszonjdrmiiveknél. En tigy
Idtom, a fejlesztések most vettek lendiiletet

az épitégépszegmensben. Targoncdk, kisebb
anyagmozgatok, de mdr rakodok és kotrogé-
pek is késziilnek.

B. G.: Igen, a hidrogénmeghajtason belul is két
mUszaki megoldas létezik: az izemanyagcella és
a belsé égésli motor. Az lizemanyagcellas valto-
zatnal a hidrogén ugy keriil felhasznalasra, hogy
oxigénnel elegyitve dramot termel, és akkor gya-
korlatilag ez elektromos meghajtasnak szamit.
A masik pedig a belsé égési hidrogénmotor.
A JCB és a Hyundai elsésorban azok a cégek,
amelyek komoly kutatds-fejlesztési forrasokat
forditanak a hidrogénmeghajtasra.

K. G.: Valéban, a JCB 2020-ban Road to Zero
néven komoly fejlesztési programot inditott,
aminek az elsé idészakdban elektromos fej-
lesztések voltak, mais nekik van alegszélesebb
elektromos épitogép-termékpalettdjuk. De az
elmult mdsfél évben nagy erével kezdtek bele
a hidrogénfejlesztésekbe. A cégalapité maga
vezetia projektet, PR-szlogenjiik, a ,szdzmillio
font, szdz mérnok” jél jelzi az elszdntsdgot.

B. G.: Ok kifejezetten a belsé égésii motor ira-
nyaba lépnek. A Hyundai is mar egészen magas
szinten jar a hidrogénmeghajtas kapcsan, 6k a
targoncakba képzelnék el a hidrogénmeghajtast,
ott belsé égésti motorral. llletve van egy proto-
tipus kotrégéplik, ha jol emlékszem, egy 22 ton-
nas kotrd, amiben viszont lizemanyagcellas, gya-
korlatilag elektromos meghajtassal hasznalndk
a hidrogént. A motorgyartdk kutatas-fejlesztést
folytatnak, példaul a Cummins. Ok nyilvan nem
véletlenil a hidrogént mint tiizel6anyagot hasz-
naljak, azt vizsgaljak, hogyan vezethet6 ez a bel-
sé égésl motorba, és hogyan égethetd el hatéko-
nyan. Persze vannak mar mikodé prototipusaik.

K. G.: Ami érdekes, hogy hibridekkel is folynak
kisérletek. A Volvo Penta pdr hete jelentette be
dizel-hidrogén hibrid motorjdt, a Cummins nem-
rég a Conexpon mutatta be a hidrogénnel, bio-
gdzzal és gdzolajjal is miikédoé 15 literes motor-
platformjdt. De a motor kapcsdn visszatérek a
JCB-re, ahol hdrom fontos léc megugrdsat Idtom.
Az egyik, hogy sajdt belsé égésii motort fejlesz-
tettek. Mdsodik, hogy bemutattdk, hogy dizel-
motorttudtak cserélni egy jarmiiben egy-két nap
alatt bels6 égésii hidrogénmotorra, ami ugrds-
szeriien megnoveli a szélesebb korii alkalmazha-
tosdgot. A harmadik pedig a gépjdrmiire szerelt
tankeriik, tehdt a mobil utdntoéltés biztositdsa.
Ez a hdrom egyiitt olyan dolog a hidrogéntech-
noldgidban, ami szerintem j szintet mutat.

B. G.: A hidrogénmeghajtas térnyerése csak ak-
kor kovetkezhet be, ha allami szerepvallaldssal



az orszdgok hidrogéntdlté hélézatokat épitenek
ki. Ezt egyedil egyik cég sem tudja finansziroz-
ni. Nem véletlen, hogy a Hyundai erésen foglal-
kozik a hidrogénnel, mert jelentésen tdmogatja
a kormany a hidrogén-infrastruktura kiépitését,
mind a kozuti fuvarozas, mind pedig a munka-
gépek kapcsan.

K. G.: A kormdnyok a tdmogatdsokat vélhe-
téen meg fogjdk adni. A legtisztdbb energia
mégiscsak a zéldhidrogén, hiszen a hidrogén-
elédllitdshoz is zoldenergidt haszndlnak (nap,
szél). Es itt is vizg6z jon a kipufogébél.

B. G.: Ez mindaddig igaz, amig azt mondjuk,
hogy a szél- vagy a napenergiaval vizet bontunk,
és nem, mondjuk, betdplaljuk az elektromos ha-
I6zatba, és mas moédon hasznaljuk fol, avagy ak-
kumuldtorban taroljuk az energiat. Tehat én nem
lennék meggy6z6dve réla, hogy ha a teljes élet-
ciklust nézziik, akkor a hidrogén a legzéldebb.

K. G.: Végezetiil, hogyan ldtod a technolégidk
fejlédését, egymds mellett élését?

B. G.: Nem egyetlen technolégia lesz, ami le-
nulldzza az 6sszes tobbi alternativ megoldast.
Ugyanis szamos olyan probléma felmerdl, ami
valamelyikkel nem kikiiszobolhetd. De latjuk
a gépjarmuvek kapcsan, hogy eltokéltek a kor-
manyok abban, hogy csokkentsék a pontszeri
karosanyag-kibocsatasokat, és haladjanak a zéré
emisszié irdnydba. Széval ugy gondolom, a k-
I6nféle technolégidk egyutt fognak élni. Kony-
nyen lehet, hogy 10 év mulva a szildrdtest-akku-
mulatorok olyan térnyeréssel taroljak le a piacot,
hogy minden mas életképtelen alternativava va-
lik. Vagy lehet, hogy a hidrogénilizem-fejleszté-
sek kapcsan jon egy olyan fordulépont, hogy az
fogja letarolni a piacot. Jelen pillanatban az lat-
szik, hogy a technolégidk kilonb6zd elényokkel,
hatranyokkal rendelkeznek, de mivel itt az ipar-
agon belil kilonb6z6 elvarasok vannak, ezért
helye van mindegyiknek.

Az interju ma is relevans, nem vesztette
el érvényességét. A cikk megjelenése 6ta
eltelt 2,5 év utan a kovetkezék kezdenek
kirajzolédni: meghatarozoéva latszik valni
az akkus-elektromos technoldgia térho-
ditasa; egyre tobb kis- és nagygép-kate-
goriaban jelennek meg nevezett hajtas-
sal a gépek.

Ezen a fronton - hasonléan az auté-
gyartékhoz - a kinai vallalatok techno-
logiai folénye korvonalazodik. Kiilonos-
képp igaz ez a nagygépes kategdriakra.
Megfelel6 méretl akkumulatort jelenleg
kizarolag kinai akkugyarak tudnak el6-
allitani, 6k pedig a partnerségek, értéke-
sitési csatorndk kialakitasa soran a hazai
gépgyartokat favorizaljak, ezek fejlesz-
téseit tdmogatjak.

Uj fejlesztési irany a cserélhetd, akar
400-500 kWh méreti akkupakk, illetve
az ezt 1-2 perc alatt cserélni képes mobil
akkupakk-cserél6 és -szallité teherauto.
Ezek hasznalataval olyan munkateriile-
teken is lehet létjogosultsaga az elekt-
romos gépeknek, ahol amugy toltési le-
hetéség nincsen. Szintén megjelentek
a 10-20 labas konténer formatumu - ak-
kuval telezsufolt - mobil akkutélt6 allo-
masok. Ezek daruzhatok vagy akar multi-
liftes autéval a helyszinre is szallithat6ak.

Szintén uj kategdria a dizel-elektromos,
de akku nélkili hibrid gép, amelynél villa-
moshalézat rendelkezésre alldsa esetén a
gépet kabelrdl tapladlva elektromotorok
hajtjak, mig elektromossag hijan a gép di-
zel eréforrasa adja az er6t.

B.G.

Feliil:
Gépek a JCB belsé égésu
hidrogén flottajabdl
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Zsidé Gabor, a SOLTUT Kft. gépészeti vezetije vala-

szol eqy 0 Hitachi gép atadasan

Mutassa be réoviden cégiiket, fé6 profiljukat,
mondja el nevét és titulusdt!

Zsid6 Gabor vagyok, a SOLTUT Kft. gépészeti veze-
téje. Egy folyamatosan fejléd6, megbizhatd és mi-
néségorientalt vallalatot képviselek, amely féként
Utépitéssel és -fenntartassal foglalkozik. Cégiink-
nél kiemelten fontos a stabil m{iszaki hattér és a
hosszu tdvu, megbizhaté partnerségek kialakitasa.

Miért dontottek a Hitachi és a Valkon 2007.
Zrt. mellett?

Tobb lehetéséget meghallgatva és tobb szempon-
tot figyelembe véve a Valkon 2007. Zrt. az éltala
forgalmazott Hitachi munkagépekkel kivald ar-ér-
ték arannyal, a piacon egyediilalléan elérhetd 5 év
vagy 8000 lizemora garanciaval és gyorsan elérhe-
t6 orszagos, professzionalis szervizhattérrel kinalt
megoldéast. A valasztasunk maximalisan bevalt,
minden téren a vartndl is pozitivabb tapasztalato-
kat szereztiink.

Mi a véleménye a gépkezel6knek a nemrég
megvdsdrolt gépekrél?

A gépkezeldk visszajelzései rendkiviil kedvezdek:
dicsérik a gépek erejét, pontossagat és konnyu ke-
zelhet6ségét. A mindennapi munkavégzés soran
a gépek megbizhatésaga, stabil teljesitménye és
kényelme kifejezetten elénydsnek bizonyult, min-
den feladatra magabiztos megoldast adnak.

Milyen tapasztalatai vannak, mi az alapveté
véleményiik a gépekkel kapcsolatban?

Az eddig vasérolt 6 db Hitachi gép mindegyi-
ke hozza a markatdl elvart szintet, gyakorlatilag
a megvasarlasuk 6ta folyamatosan dolgoznak, ami
ugy gondolom, hogy a legjobb visszaigazolas.



Megfelel-e a motor teljesitménye a géptdl el-
vdrt funkcionalitdsnak?

A motor és a hidraulikus rendszer teljesitménye tel-
jes mértékben megfelel az elvarasainknak, s6t sok
esetben bdséges tartalékot is érezni. A gépek az
egyes munkafolyamatokat meglep6en kénnyedén
végzik, igy a kezel6k szamara a hosszabb m(sza-
kok alatt is kényelmes és hatékony a munkavégzés.

Milyen erdkifejtést igényelnek a géptél az
egyes tevékenységek?

Nem sok munkafeladat tamaszt kihivast a gépek
szdmara. Természetesen van 6sszehasonlitasi ala-
punk, hiszen régebbi gépek helyére érkeztek az Uj
Hitachik.

Melyek az alapveté funkciok, amiket sokat
haszndlnak?

A gumikerekes kotrok esetében szamunkra a leg-
gyakrabban hasznalt funkcidk kozé tartozik a gyors
helyvaltoztatds, a finom és preciz rézstikanal-ve-
zérlés, valamint a hidraulikus eszkozcseréld - ezek
jelentésen megkonnyitik a munkat, és felgyorsitjak
a folyamatokat.

Mi a véleménye a munkatdrsaknak a kezel6-
szervek elhelyezésérél?

A kezel6szervek elhelyezése ergonomikus, egy-
értelmd, kdnnyen megszokhato, és a gépkezel6k
szerint minden pontosan ott van, ahol lennie kell.

Mit lehet mondani a kabin kényelméraél?

A kabin kényelme kimagaslé: tagas, csendes, jol
atgondolt kdrnyezetet biztosit, ami hosszabb napi
hasznalat mellett is komfortos. Automata klimabe-
rendezés gondoskodik a megfelelé homérséklet-
rél, mindenhol tarolérekeszek, hiité- és fitédoboz,
és flithet6 Uilés is talalhato a gépekben.

Milyen tapasztalataik vannak a fogyasztdsrol?
Az eddigi 6sszevetés alapjan a fogyasztas 2-3 liter-
rel kedvezébb, mint a céglink hasonlé kategériaju
gépei esetében.

Mi a véleménye a gép biztonsdgi berendezéseirdl?
A Hitachi biztonsagi berendezései magas szinvo-
nalat képviselnek, a kezel6k védelmét maximdlisan
szolgaljak minden munkakérilmény esetén. Mind
a négy gépben, amit most Ujonnan vasaroltunk, a
kamerarendszer j6 szolgélatot tesz a biztonsagos
munkavégzéshez az épitési terlileteken és a forgal-
mas betontizemi korlilmények kozott is.

Hogyan értékeli a Valkon szerviz és karban-
tartdsi szolgdltatdsait?

A Valkon szervizével és a karbantartési szolgalta-
tasaikkal teljes mértékben elégedettek vagyunk:
gyorsak, rugalmasak és szakmailag kiemelkedd ta-
mogatast nyujtanak, ami szamunkra kilondsen
nagy érték. Szerte az orszdgban tdbb mint 20 szervi-
zautéjuk van, igy barhova megyiink a gépekkel, lesz
a kozelben szereld, aki seqgit a karbantartasban. (x) m




A brit garazstal a vilag eqyik legnagyobhb gépgyartojaig
, Jamais content” - soha ne legyél elegedett. Ez a mottd femjelzi
aztaszemléletet, amely 80 éve, 1945 tavaszan egy kis angol
garazshan életre hivta a J.(. Bamford Excavators Ltd. vallalatot.
Az azota eltelt nyolc évtized alatt a JCB neve egyet jelentett a
hatékonysaggal, a gépészeti innovacioval és azzal a mérndki kul-
toraval, amely vilagszerte meghatarozta az épitdipar fejlddéset.

Joseph Cyril Bamford (1916-2001) 1945 oktdbe-
rében egy elhagyott gardzsban, hdborus hulla-
dékvasbol készitette el elsé termékét: egy kéz-
zel billenthetd, acélbdl hegesztett potkocsit.
A potkocsi egyszeri volt, de praktikus - és azon-
nal vevére talalt. Ebbdl a szerény kezdetbdl nétt
ki egy olyan csaladi véllalat, amely évtizedek
multan tdbb mint 22 gydérat, 19 000 alkalmazot-
tat és 750 értékesitési pontot tudhat magaénak
a vilag tébb mint 150 orszagaban.

Az alapité jelmondata - ,jamais content” —
nemcsak szlogen, hanem filozéfia lett. Bamford
sosem elégedett meg azzal, ami éppen megvolt;
minden évben Gjabb és jobb gépeket akart al-
kotni. Ezzel a szemlélettel sziiletett meg 1953-
ban az MK1, az elsé kombinalt kotré-rakodo,
amely Uj kategoériat teremtett az épitSipari gé-
pek kozott.

JOSEPH CYRIL BAMFORD



A JCB tOrténete egyuttal az épitSipari gépgyar-

tads modern torténete is.

< 1950-es évek: az elsé hidraulikus rakodok,
majd a 3C sorozat megjelenése, amely hosz-
szU id6re iparagi etalonnd valt.

< 1960-70-es évek: lanctalpas kotrégépek,
rakoddk és homlokrakodok egész csaladja
sziiletett.

< 1980-as évek: a JCB megjelent Indidban,
ahol madig az egyik legnagyobb kilfoldi
gépgyartéként van jelen.

< 2006: a JCB Dieselmax projekt jarm(ive két
modositott JCB dizelmotorral 563 km/6ras
sebességet elérve vildgrekorder lett dizel
kategdridban, és a JCB-t a mérndki innova-
cié szimbdlumava tette.

< 2018: az elsé teljesen elektromos minikotro-
juk, a 19C-1E bemutatasa, zéré emissziéval.

Mint minden nagyvallalat, a JCB sem volt men-
tes a nehéz idészakoktol. A 2008-as pénzigyi
vélsag idején tobb ezer dolgozét kellett el-
bocsatani, am a cég roévid idén belil visszaallt
a novekedési pélydra. A 2020-as jarvanyhelyzet
Uj kihivasokat hozott, de a JCB ismét alkalmaz-
kodott: online gépbemutatdk, digitalis karban-
tartasi rendszerek, a tdvdiagnosztika fejlesztése
segitették a folytonossagot.

Manapsag a JCB hidrogéniizem( motorokat
fejleszt, amelyek fontos lépést jelentenek az
ipardg szén-dioxid-semleges (net-zero) jovéje
felé. Ezek az innovaciok nem csupan technolo-
giai latvanyossagok: konkrét piaci véalaszok az
egyre szigorodd emisszids kdvetelményekre.

Arugalmas reakcidképesség, a csaladi struktu-
ra és a pénzugyi stabilitas tették lehetévé, hogy
2023-ra ismét rekordbevételt érjen el a véllalat.

A JCB ma tobb mint 300 féle modellt gyart
a kompakt gépektél a 46 tonnds lanctalpas
kotrégépekig, sét, sajat fejlesztési motorokat
is el6allit.

Kevés olyan mérka van, amely ennyire szoro-
san kapcsoldédik az épitéipar mindennapjaihoz.
A JCB 3CX, 4CX vagy Loadall (univerzilis) telesz-
képos rakodok az eurdpai és magyar épitkezé-
seken éppugy jelen vannak, mint a nagy infra-
strukturalis beruhazésokon.

A cég mindig az univerzalis gépkoncepcié-
ban hitt: egy JCB-gép nemcsak kotrégép vagy
rakodd, hanem tdbbfunkciés munkaeszkoz,
amelyhez tucatnyi adapter csatlakoztathato.
Ez a filozéfia jol illeszkedik a mai projektalapu,
koltséghatékony épitbipari kdrnyezethez, ahol
a géppark rugalmassaga létkérdés.

A JCB jelentés Iépéseket tett a munkabizton-
sdg és az ergondmia terén is: idetartoznak a zart,
klimatizalt fllkék, a vibraciécsokkentsé alvéz
vagy a fejlett telematikai rendszerek, amelyek
valés id6ben mérik a gép terhelését és karban-
tartasi igényét.

Feliil:
Ofelsége IIl. Kéaroly
ldtogatasa a JCB 80.

szlletésnapjan

Alul:

Lord Bamford az évfordu-
I6ra készilt limitalt szérias
Loadall gép mellett




A 2020-as évek elején a JCB-t is elérte a zérd
emisszios forauiat. A cég eiso teljesen elektro-
mos minikotréja, a 19C-1E mar 2019-ben piacra
kerilt, azéta tobb e-géptipus is megjelent.

Lord Anthony Bamford, az alapit6 fia és
a véllalat eIndke szerint ,a j6v6 energiaforrasa
nem feltétlenil az akkumuldtor, hanem a hid-
rogén”. A JCB 2021-t6l sajat fejlesztésd hid-
rogénmotorokat gyart, amelyek mkodése
a dizelmotorokéra hasonlit, zér6 szén-dioxid-
kibocsatassal.

A cél 2030-ra a teljes JCB-portfoliot atéllitani
fenntarthaté energiaforrdsokra. Ez nemcsak kor-
nyezetvédelmi, hanem gazdasagi elény is — k-
I6n6sen azokban az orszagokban, ahol az emisz-
szi6s normdk egyre szigorubbak.

A JCB kilonlegessége, hogy mdig 100%-ban
csaladi tulajdonban van. Lord Bamford és gyer-
mekei aktivan részt vesznek a stratégiai donté-
sekben; ezzel megdrizték azt az emberi 1épté-

ket, amely a nagyvallalatok kdzott ritkasdgnak
szamit. A csalddi iranyitas gyors dontéshozatalt,
rugalmas fejlesztési politikat és hosszu tavu ter-
vezést tett lehetévé.

A brit dllam szabdlyozasi konnyitéseken, jogi
engedélyezésen és infrastrukturdlis beruhaza-
sokon keresztll aktivan tamogatja a JCB zdld
technoldégiai torekvéseit és ipari jelenlétét
Nagy-Britannidban.

Néhany példa:

A brit kormény jelentés tdmogatéast nyujt a
JCB szamdra, kiiléndsen abban a hidrogénes fej-
lesztési projektben, amely a cég net-zero céljaira
épll. 2023 ban a brit kdzlekedési minisztérium
jovahagyta, hogy a JCB hidrogénlizemi kotro-
gépei specidlis engedéllyel kdzutakon is kozle-
kedhessenek. 2025-ben torvénymddositassal
tették lehetévé, hogy a hidrogéniizem( épit6-
és mezdgazdasagi gépek is hasznalhassdk a koz-
uti halézatot — ami mérfoldké a technolégia el-
terjedésében. A dontés a brit kormany ,Plan for
Change” stratégidjaba illeszkedik, amely 6szto-
ndzni szeretné a zold d&tmenetet, innovaciot és
munkahelyteremtést.

A kormany olyan beruhazasi zénakat (Invest-
ment Zones) is tamogat Eszak-Walesben, ahol a
JCBjelentds gyartdkapacitassal bir. Ezzel is erdsi-
tik az advanced manufacturing (fejlett gyartasi)
bazisokat és a brit hozzaadott értéket. Kordbban,
2013-ban a kormany a kozlekedési infrastruktu-
rdba fektetett be, hogy tdmogassa a JCB gyartasi
beruhazasait és munkahelyteremtését.

A brit kormany pont akkor inditotta el katyu-
javitasi programjat, amikor a JCB kifejlesztette
az erre a célra tervezett Pothole Pro katyu-
javitdo gépét. A JCB gépe minden eddiginél
gyorsabban (kevesebb mint 8 perc alatt) és




olcsé6bban képes egy katyut helyredllitani.
Ez kivaléan illeszkedik a kormany megndvelt
infrastruktura-karbantartasi kotelezettségval-
laldsdhoz. A gép nemcsak technoldgiai Ujitas,
hanem a brit dllami stratégidnak is része: a be-
ruhazas a kozuthalézat hosszu tavu feldjitasat
helyezi a kozéppontba.

Ofelsége a kiraly is latogatast tett a JCB 80. év-
forduldjara rendezett linnepi eseményen, ahol
megtekintette a hidrogéniizem( gépeket és id-
vozolhette az egymilliomodik kotré-rakod6gép
gyartasat. Az esemény csucspontja egy emlék-
tabla leleplezése volt, amely a JCB mérfoldkének
szamité évének izgalmas kezdetét jelezte.

A vdllalat ma évi tébb mint 1 millié motort gyart,
termékei 6 kontinensen dolgoznak, és a JCB-logd
a vildg szinte minden épitkezésén felbukkan.

A JCB éltal gyartott gépeket Magyarorszagon
3 vallalat képviseli.
EpitSipari gépek: TERRA Hungaria Epit6gép Kft.
Mez6gazdasagi gépek: Chemical Seed Kft.
Dizelmotorok: Revipower Kft.

TERRA HUNGARIA EPITOGEP KFT.
A legfontosabb és legszélesebb lefedettségi
JCB-partner Magyarorszagon, a JCB munkagé-
pek exkluziv forgalmazdja.

Telephelyei orszégszerte: Szigetszentmiklos,
Szombathely, Szeged, Nyiregyhdza, Pécs, Eger

CHEMICAL SEED KFT.
1990-ben alakult, 2024. januar 1 tél vette at
a KITE Zrt.-t6l a JCB mezégazdasagi gépek érté-

BORIS JOHNSON HIDROGENT TANKOL

kesitési és szervizképviseleti jogait Magyarorsza-
gon. Ezzel parhuzamosan a cég létrehozott egy
XTRAtech nevl muszaki lizletdgat, amely kife-
jezetten a JCB mez&gazdasagi gépekkel és mas
hasonlé markakkal foglalkozik.
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ATTEKINTES
MAGYARORSZAG
VEZETO MARKAIROL

A 80. EVFORDULOS LIMITALT SZER

REVIPOWER
A Revipower Kft. a JCB Power Systems motorjai-
nak hivatalos magyar disztributora.

A cég tobb mint 20 éves tapasztalattal rendel-
kezik dizel-, gaz- és tengeri motorok értékesité-
sében és utokezelésében.

< megbizhaté szervizhattér és gyors alkat-
részellatas,

< magas értéktartds a hasznalt piacon,

< tObbfunkciés hasznalhatésag, ami csdkken-
ti a gépparkkoltséget,

< és a kornyezetbarat, energiahatékony mo-
dellek megjelenése, amelyek az EU-s tdmo-
gatésirendszerekben is el6nyt jelenthetnek.

A 80 éves JCB nem nosztalgidval, hanem lend-
lettel tekint elére. A digitalizacié, az autoném

Aranykor
Onkintes Myvgdlipénaide

I'IPAUKER®

az én nyomddam

gépek, a mesterségesintelligencia-alapu tele-
matika és a hidrogénmotorok fejlesztése mind
azt mutatjak, a véllalat nem csupan gépgyarté,
hanem technolégiai Gttoré is.

A magyar épit6ipar szamara ez konkrét lehe-
téséget jelent: olyan modern, fenntarthaté és
hatékony gépekhez juthat, amelyekkel a beru-
hazasok gyorsabban, kevesebb energia- és mun-
kaerdigénnyel valésithatok meg.

A JCB torténete egyszerre szol kitartasrol, mér-
noki zsenialitasrdl és lzleti viziordl. A brit ga-
razsbol indult véllalkozas ma a vilag egyik legna-
gyobb gépgyartdja — és még mindig ugyanazt
a mottoét vallja, amelyet az alapité 1945-ben
megfogalmazott:

»Jamais content” - soha ne legyél elégedett.

Dr. Csorba Kazmér




Uj lendiiletet adott a kompakt gépek magyar piacanak az AgroVario Kft.

z AgroVario Kft. 2025 tavaszan jelen-
tette be, hogy portfélidjat a kompakt
gépek vildgmarkajaval, a Bobcattel
bdviti. A dontés gyorsan igazolast
nyert: augusztus 31-ig az épitSipari
Uzletag forgalma meghaladta az 1 milliard forin-
tot, ami a hazai piacon ritkan latott dinamizmust
jelent egy Uj mérka bevezetésekor.

EROS INDULAS: 20 ELADOTT BOBCAT GEP
KETHONAP ALATT

A julius eleji jelentés még 340 millié forintos fél-
éves arbevételrél szamolt be, két hdénap alatt
azonban ennek tobb mint a haromszorosa reali-
zalédott. A pozitiv tendencia folytatédik, év vé-
gére akar 110 db gép értékesitése is varhato.

ALEGEROSEBBEN TELJESITO MODELLEK
< Bobcat E19 minikotrdé — a kompakt kategoéria
legnépszer(ibb modellje, 24 db értékesitéssel.
< Bobcat S530 és 5590 - a kdzepes méretii csu-
szbkormdanyzasu gépek stabilan tartjdk veze-
t6 pozicidjukat, tdbb mint 10 db talalt gazdara.
< Bobcat TL38.70 - a mez6égazdasag egyik
kedvelt teleszképos rakoddja, 10 db feletti
eladassal.
< Bobcat T40.180 - az épitGipar legsikeresebb
modellje, 5 db értékesitéssel a szektor ne-
héz helyzete ellenére.
A vasarloi kor széles: kisvallalkozoktdl a nagy
generalkivitelezékig sokféle felhasznald valasz-
totta a Bobcat-et.

UGYFELTAPASZTALATOK, AMELYEK
RAVILAGITANAK A MARKA EROSSEGEIRE
1. K6zm(épité vallalkozas (Vas varmegye)
Két E27-es gép atlagosan 12-15%-kal ke-
vesebb lizemanyagot fogyaszt a korabbi
flottahoz képest.
2. Utkarbantarto cég (Pest varmegye)
Az S66 rakodoval 18-20%-kal névelték
a napi ciklusszamot.

3. Napelempark-beruhazé (Békés varmegye)
A T66 lanctalpas modell bizonyult a leg-
stabilabbnak puha altalajon: ,Mas gépek
belesullyedtek, a Bobcat nem.”

MIALLAGYORS NOVEKEDES MOGOTT?

< 48 6ran bellili alkatrészellatas, 92%-os telje-
sitési arannyal.

< Orszagos szervizhaldzat, amely Acstol Nyir-
egyhdzdig, valamint a budapesti agglome-
racidban, Séskuton is elérheté.

< 350+ résztvevés roadshow és telephely-
megnyité harom nagyvarosban és Sésku-
ton, 21 kiprébélhaté géppel.

< Kiemelt tigyfélszolgalat, amely az els6 két
hénapban a 312 beérkezé érdeklédésbél
300-at 24 6ran belil visszahivott.

AKOVETKEZO LEPESEK

Az AgroVario a demogépdllomény bdvitésére,
a Bobcat-lizletdg weboldalanak fejlesztésére, ru-
galmas finanszirozasi lehetéségekre és szakmai
workshopokra fokuszal. A cél, hogy a Bobcat ne
csupan megbizhaté gépként, hanem a hatéko-
nyabb kivitelezést tdmogaté szakmai partner-
ként legyen jelen a hazai piacon. (x) m

AGROVARIO
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1akKeUCH

made in Japan

Ahol az epltes kezd dlk

A Mavik Alfa Kft. tobb, mint 35 éve van jelen az
épitGiparban, Teljesen magyar tulajdonban léwd vallalatiént
pepertékesitessel, gépbérbeadissal, alkatrészkereskedelemmel
& szervizerolgditatissal Al ligyfelel rendelkezésére. Ceglinkngd
3 fokuszhan a MINGSEG &ll, melyet sokkal fortosabbnak
tartunk, mint @ mennyiséget, vagy azt, hogy & legolcsdbbnak

kell lenni, Gepkinalatunkat és srolgaltatisi szinvonalunkat is
ennek megfeleiden dlitottuk dssze: 3 termékiink 3 TAKEUCHI
épitbgépek, melyre @ japdn precizitds és magas mindség
jellemzd, kiemelendd, hogy minden hazankban atadott gép
valdban Japanban is készul. Kizardlagos forgalmazdia vagyunk
tovabbd & szabadalomwidett technologigkkal rendelkezd

>

LFATEN = IR

VIK

ofasz INDECO betonttrd eszhkizdknek, a szintén tradicionalis
ORTECO citlipverdknek, 2 SIMEM kevertielep &5 betongyartd
Uzemek gyartdjdnak €5 a MARTIN szeredékexnek. Minden
forgalmazott termékinkre jeliemzt a magas mindség, mivel
higszik, hogy csak j6 mindséal gépekkel kehet hatékonyan és
hosszitavon dolgozni,

HINDECO

A, ToEl PN Ey TR o

TeKintse meg teljes
termék kindlatunkat!

NAVIK Alfa Kft.
www,navikalfa.hu
Tel.: +36204444774

info@navik.hu
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A100. szamban Gjra kozdljik a legfontosabh rovatainkban az

elmilt5 évben legnagyobb érdeklgdest kivalto cikkeket. Az Epi-
tés rovathan a Magyar Zene Haza kivitelezési munkairal keszilt
cikkeket olvashatjak djra.




Fotd | Magyar Epitd

Elkeszilt a Magyar Zene Haza, amely Budapest egyik 0j emhlematikus épiilete lett. Sou Fujimo-
to japan épitész terveit szamos nemzetkdzi forumon dijaztak. 2018-ban , A legjobb nemzetkozi
kozépilet” elismerést, 2019-ben az ,Eurdpa legjohb kidzépiilete” dijat kapta az International Pro-
perty Awards-on. 2020-ban nyerte el a ,vilag legjobb zenei célo ingatlanfejlesztése” kitintetést
az amerikai Music Cities Awardson. A CNN hircsatorna 2021-ben az olyan épiiletek kizé sorolta,
amelyek ,atformalhatjak a vilagot”™.
De a dijnyertes tervet meg is kellett valositani, a hazat fel kellett épiteni. Hogyan?
Errdl beszélgetiink Papatyi Balazzsal, a Magyar Epitd letesitmény famernakevel,
a kivitelezési projekt vezetdjével.

Kévesdy Gdbor (Magyar Epité Férum): A Ma-
gyar Zene Hdza nemcsak a Magyar Epité ki-
emelt projektje, hanem az egész magyar épi-
téiparé. Olyan miiszaki kihivdsok és innovativ
megolddsok voltak itt, amelyek jo része egye-
diildllé a magyar épitéiparban.

Papatyi Baldzs, Magyar Epiité: Ez a haz sok féru-
mon fog majd a szakménak témat adni. Egészen
biztos vagyok abban, hogy az épitészszakma
tobbszor tesz majd kisérletet arra, hogy meg-
fejtse annak a sikernek a titkat, hogy mitél lett ez
a nem szokvanyos anyagokbdl - tivegbél, kom-
pozitbdl - készilt épiilet egy jol miikddd, akusz-
tikailag is kivaloé zenei tér. Hozzéteszem, hogy
véleményem szerint nagyon helyes, ha a szakma
ezzel foglalkozik, hiszen a jovében lehet majd
Ujat meriteni ebbdl.

K. G.: Ki készitette a kiviteli terveket?

P. B.: A designterveket Fujimoto mester készitet-
te. Magyar hangja, vagyis a magyar tervezécsa-
pat az M-Teampannon volt Varga Bence vezeté-
sével. Ok forditottak le a dizajntervet a kivitelezés
nyelvére, a kiviteli tervekkel, az alaprajzokkal,
a csomopontokkal és az egyéb muiszaki leirdsok-
kal, ami alapjan nekidlltunk megépiteni a hézat.

K. G.: Ha jon valaki a hdz felé, mit fog el6szor
Idtni? A hatalmas iivegfalakat és a tetét. Ezek
lettek a hdz védjegyei. Beszéljiink el6szor az
iivegfalakrol, kezdjiik a dimenzidkkal.

P.B.: Tobb mint ezer négyzetméteres Uvegfe-
[iletr6l beszéliink. Ha a Iépcsén foljoviink, ak-
kor latjuk, hogy az Uvegfal hullamzé vonalve-
zetés(, alul befogott szerkezetd, viszont a felsé



sikjat nézve szabdlytalan. Tobbféleképpen hivja
a szakma a felette 1év6 tetét. Hallottam mar gom-
ba alakzatot, rdjaszarnyat is. A tetd ives vonalve-
zetés(, jatékos, természetes vonalakat rajzol ki.
Ezért az ala beépitett Gvegtabldk sem egyfor-
mak. Masfél méter szélesek, 6 méter magassag-
t6l tébb mint 11 méterig.

K. G.: Oridsi iivegtdbldk, mdr legydrtani sem le-
het kénnyii.

P.B.: gy van, és sajnos Magyarorszagon nem is
tudtunk gyartot talalni. De kell egy kivitelezé is,
aki be tudja ezeket épiteni. Ez az OROShazaGLAS
volt. Acéllemezekkel kisérletezett az a daruke-
zel6 egy kilsé helyszinen, aki megtanulta azo-
kat a mozgdsokat, amelyekkel ezeket be lehetett
emelni. Statikailag is nagy kihivas volt. Arra volt
szamitds, hogy ez a haz hogyan all meg, amikor
készen van, de arra, hogy hogyan all meg, amikor
készil, arra nem volt.

Itt jonnek be a segédszerkezetek. Ha maradok
az Uveg beépitésénél, akkor nagyon fontos do-
log az, hogy ezt a munkafazisok elvégzése szem-
pontjabol idében is el kellett helyezni. Vagyis a
szerkezetépitéssel 6sszhangban akkor kellett be-
épiteni az Uveget, amikor még a végsé acélszer-
kezet-épitések, vasbetonmunkak folytak. Ez nem
kis feladat, mert nemcsak mechanikailag kell vé-
deni az Uveget, hanem példaul a szennyez&dés
ellen is, a cementlé rafolyhat, vagy mas sériilése-
ket szenvedhet. De nem lehet id6ben hétra sorol-
ni az Uvegkivitelezést, hiszen hogyan zarunk ak-
kor hozz4 az egyéb dlmennyezeti szerkezetekkel,
hogyan tudjuk azt elérni, hogy stabilan egyutt
dolgozzon a vasbeton szerkezet és az (iveg?

K. G.: Hogyan lehet a dilatdciot kezelni?

P. B.: Monitorozassal, szamitassal és megfelelé
szerkezeti csomépontok kialakitasaval. Ez a haz
mindig fog mozogni. El kell érni, hogy a terhelé-
seket megkapva is tudjon igy mozogni ez a vas-
beton szerkezet - hiszen ez az liveg két vasbeton
szerkezet kozé kerul -, hogy minden szerkezet
megtartsa a dilataciés lehetéségét, ne roppan-
jon 6ssze az tiveg. Minden feladat origdja az volt,
hogy ezt a mozgést hogyan lehet el6re kiszamita-
ni. A tavaszi id6szakban a legnagyobb a héingas
a napszakok kozott. Hirom tavaszt megéltiink itt.
Tobb szerkezet vonatkozasaban is szerezhettiink
tapasztalatot. Amikor az Uvegszerkezetet kezd-
tik el épiteni, aztdn amikor az acélszerkezet és
a vasbeton szerkezetet is, ami a leginkabb moz-
gott fliiggbleges és vizszintes iranyban. Mond-
hatjuk, egy picit tekerte a szerkezetet. Itt ugyan
milliméterekrél beszélink, de azért egy ilyen
szerkezetnél az sokat szamit.

K. G.: Egy ekkora méretii iivegtdbla hamar
roppan.

P. B.: [gy van. Ugyhogy mikézben az (iveget he-
lyeztiik el, komoly geodéziai feladat volt ezeket
monitorozni. Ezeket minden egyes nap mérte
a geodéta tobbszor is, amibdl azt lehetett latni,
hogy milyen befogassal, milyen mozgasszabad-
saggal kell a lakatosszerkezeteket kialakitani. Kel-
lett is rajta modositani igazabol. Képzeljik csak
el, hogy még a hasznos terhet meg sem kapta
a fodém, és mar olyasmire kellett szamitast vé-
gezni, amit akkor még nem is tudtunk pontosan.

K. G.: Hogyan illeszkednek egymdshoz az
iivegtdbldk? Es milyen gerenddk tartjdk a
szerkezetet?

P. B: Az liveggerendak azok, amik a tartészerke-
zetét adjak, az Uvegtoldas pedig butil tOmit6-
anyaggal kerult kitoltésre, ami rogziti is az tiveget
és szigeteli is. Az Givegek 6 cm vastagok, és van
egy légrés is koztiik. A megfelelé sorrendben, a
megfelel6é foliazassal ez az lveg tudja azokat
a paramétereket, amiket a tervezd elvart. H6-
technikailag ezt a feladatot nem nehéz megugra-
ni. Az liveg csomopontjai, a butilozasok, a tomi-
tések dnmagukban szokvanyos csomépontok,
csak az iranytorések adtak plusz feladatot, meg
a szerkezeti hézagok. A hdszigetelés a vasbeton
és az Uveg talalkozasanal klasszikus fédémzaras-
sal, kézetgyapot-beépitéssel megoldhaté volt.
Az akusztika volt az, amire nagyon-nagyon oda
kellett figyelni.

A

s

g

Foto | HorvathBarnabas

Ié

ré

”

dﬂl-




K. G.: Arra gondol, hogy hang hatdsdra példdul
berezeghet az iivegfeliilet?

P.B.: Az épiilet egyik legfontosabb része maga
a koncertterem. Ez olyan helyiség, funkcioja sze-
rint zenei tér, amelynek két kiilsé fala, valamint a
fogadotér felé a harmadik fala is Gveg. A berez-
gésen tul, amit azt gondolom, hogy az tiveg mé-
rete és a rétegrendje kikliszobolt, mas tényez6k
is vannak. Itt arra is kell gondolni, hogy mi lesz,
amikor ez az Uiveg elkezdi éIni az életét a hazban.
Ha példaul embertdmeg megy kifelé az ajtén, az
liveg mechanikai igénybevételt kap. Vagy példa-
ul neki fognak déIni. Annak az Gvegnek is megfe-
lelé paraméterekkel kell rendelkeznie, ami a bel-
térben vélaszt el tereket, hiszen koncert kézben a
recepcidra érkezhetnek vendégek, az elétérben
forgalom, gyalogos kozlekedés van. Mit kell tud-
nia ennek az Gvegnek, hogy kivilrél a zajokat ne
hozza be? Ezért is fontos volt a belsé tereket leva-
laszt6 liveg esetében, hogy megfelel$ akusztikai
paraméterekkel rendelkezzen.

Hiszen mégis az a legfontosabb pillanat,
amikor megszélal egy vondésnégyes ebben
a térben. Az akusztika egy masik szakma, amivel
talalkoztunk épités kozben. Figyelni kellett arra,
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hogy ne cs6rogjon a terem, hogy a hangnak
megfeleld lecsengése legyen. Hogy a vajtfild
zenészeknek és a kdzonségnek - hiszen nekik
épitjilk — ez megfeleld legyen. Es hat igazabol
mikor tudja ezt egy zenész vagy akusztikus
meghallgatni? Hat, amikor kész. Ezért sziikség
esetén mikor kell belenyulni a hazba? Hat, ami-
kor készen van...

K. G.: Az akusztika bedllitdsdt a Miivészetek
Palotdjdban gy oldottdk meg, hogy fiiggé6-
legesen, illetve vizszintesen dllithaté hangte-
rel6 elemeket alkalmaztak, és ezeket az egyes
koncertekhez igazitjdk. Ezzel tulajdonkép-
pen mindig a koncerthez lehet szabni a terem
akusztikdjdt. De ott ez fdbdl késziilt hangte-
relékkel térténik. Uveg esetében hogyan ol-
dottdk meg ezt?

P. B.: Amit kérdez, az egy csomoé mast is kinyit.
Valéban igy van, ahogy a Mipanal, itt is alkal-
mazni kellett egyéb akusztikai megoldasokat.
Terel6lemezek is késziltek Uvegbdl, Uvegla-
melldk késziiltek, az Giveg vonalvezetése, maga
az alaprajzi kialakitdsa is az akusztikai élményt
szolgalja. De van azért még néhany egyéb do-
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log. Az akusztikai bannerek beépitése, a hang-
elnyelé szigetelés beépitése, ennek mennyisé-
ge és rétegeltsége, vagy éppen a mennyezeten
elhelyezett betonpanelek. A kompozit anya-
gok kozé, a légtechnika, a gépészet koré olyan
akusztikailag sziikséges betonelemeket készi-
tettiink, amik latvanyban nem szabad, hogy
a beton hatdsat adjak. Nagyon kilonleges, az
arany szin( és levélmintds mennyezetbe illesz-
kedd panelek lettek ezek. Az dlmennyezeti tér
kialakitasa is az akusztikdnak van aldrendelve.
Itt van példaul a kompozit burkolas a koncert-
teremben. Ezeket az elemeket perforalni kel-
lett, hogy tovédbbi akusztikai finomhangolast
tudjunk vellik késziteni. Tehat az liveg volt a ve-
zérfonal, hiszen egy livegdobozba kellett elhe-
lyezni a koncerttermet. A lehizhat6 bannerek,
a folemelheté bannerek, a padlébdl folemel-
heté bannerek, az almennyezetrdl letolhato
bannerek segitik a megfelelé akusztika kialaki-
tasat. A japan akusztikusok tobbszor voltak itt,
tobb napig egyeztettlink arrél, hogyan lehet
a lecsengési id6t vizsgélni egy szerkezetnél, ho-
gyan lehet akusztikailag folkésziteni a helyisé-
get. Es ezeket az akusztikai helyiségvizsgalato-
kat szeptemberben j6l megugrotta a haz. Szinte
nem kellett hozzanyulni a megépitett szerke-
zethez, ami dicséri a tervez6t, hiszen valakinek
ezt azért ki kellett szamolnia.

Foto |.Maguar Epité

K. G.: Térjiink dt a tetészerkezetre, ami a md-
sik nagyon Idtvdnyos eleme a hdznak. Sokszor
elmondtdk réla, hogy maga a tervezés meny-
nyire kiilonleges, hogy nincsenek benne pdr-
huzamosok, nincsenek benne derékszégek.
Tobb mint szdz egyedileg kialakitott nyilds van
a tetbészerkezeten. Ennek megépitésénél mi-
lyen kivitelezéi kihivdsok voltak? Persze ami-
ket felsoroltam, mdr mind azok.
P.B.: Igen, a tetd mint koncepcié, mint design,
meghatarozé a héaz arculatdban. Nagyon sok fel-
vétel készllt a kivitelezés sordn, a leglatvanyosabb
képek mindig fellilnézetbdl a tetét mutattdk. Ez a
teté egy 80 méter atmérdji kort formaz. Tobb-
szOr megszamoltuk, 107 attorés, 107 fénykut van.
Atervez6szépennyultahhoz,hogyameglévéfakat
figyelembe vegye, és az attorések egyrészt azért
vannak ott, ahol, hogy a meglévé faknak biztositsa
az életteret. Masrészt meg — most mutathatom itt
is, ahol Uliink — ennek a targyaldnak a mennyeze-
te is rendelkezik egy fénykuttal. Mert az attorések
masik célja az volt, hogy a természetes fényt been-
gedjék a hazba. Akar az adott szinten, de vannak
olyanok is, amelyek két szinten keresztiil, egészen
a foldszintig behozzak a fényt a hazba. Latvanya-
ban is és funkciéjaban is ez nagyon sokat szamit.
De hogy visszatérjek a tet6re, ez a 80 méter at-
mérdja teté 4000 m? nagysagu, kétszer gorbult
feliilet. Nagyon érdekes volt nekiink is megérte-
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ni a csomépontjait. Nem szabad bedznia, szige-
telés szempontjabodl tokéletes csomoépontokat
kellett késziteni. PVC a tetéfedd anyag, a vasbe-
ton Oszvérszerkezet felett egy kiegyenlité be-
ton biztositja azt a kétszer gorbult szerkezetet,
amire 24 cm szigetelés kerdlt, és ez a szigetelés
adja meg a fogadodfeliletét a PVC-szigetelésnek.
A fénykutak is tobb helyen, tdbbféle médon van-
nak kialakitva, van, ahol tiveg, van, ahol egészen
egyszerlien egy attorés. Ezeket a csomoépontokat
ehhez kellett igazitani, igy kellett kialakitani a viz-
elvezetést. Korben rendelkezik a tet6 egy belsé
vapaval, illetve font a tetején is van egy korilbe-
|Gl félkor format mutatd vapa. A megfelel6 vizel-
vezetés ezeken keresztil biztositott, és azokon az
oszlopokon keresztil, amik az épilet latvanyele-
mei is. Nem lathatunk ereszlevezetést.

K. G.: Itt ismét felmeriil a tartoszerkezetek
kérdése.

P. B.: Valdban, ez a haz egy 6szvérszerkezet. Ha
ezt 6éraszamlapon szeretném megjeleniteni, ak-
kor 12 6ratél 3 6rdig ez egy vasbeton szerkezet
a foldszinten, 3 6ratol 12 6rdig pedig acéloszlo-
pokon all6 szerkezet. Itt volt a legfontosabb az,
amit az imént emlitettem, hogy arra nem volt
statikai szamitds, hogy ez a haz félkész allapot-
ban hogyan all meg. Ezért kellett nagyon komoly

racsos tartoszerkezeteket beépiteni, hogy ne bil-
lenjen el. A mostani szemlélé ezeket a szép, gyo-
nyori szinre megdlmodott acéloszlopokat latja,
amelyek egyik tipusa 40 mm vastag tartészer-
kezeti acéllemez, ezek a tet6szerkezetet tartjak.
A tobbi pedig a design szempontjabol kiala-
kitott latvanyoszlop, ebben futnak egyébként
a csapadékelvezeték.

Nagyon komoly tervezés el6zte meg, hogy
ezek a rétegek hogyan épiiljenek egymasra, és
mennyit tolédjanak egymashoz képest, hogy
egy iranytorésnél minél nagyobb atfedés legyen
a hézag vonatkozasaban, hogy minél kevésbé
latszédjon majd a tomité- és rogzitdanyag, igy
aztan valdban transzparenssé valjon az épiilet.

K. G.: Emlitsiik meg, hogy kik készitették a
szerkezeteket.

P.B.: A vasbeton szerkezet épitésében az Ep-
szerk-Pannonia Kft. végzett nagyon professzio-
nalis munkat. A Weinberg Hungaria Kft. készi-
tette az acélszerkezetet, itt mar nagyon fontos
volt a szakmdk Osszedolgozasa, féleg az Osz-
vérszerkezet kialakitasan, hiszen a racsos tarto,
aminek egy része most is latszik itt a beltérben,
nagyon komoly kapcsolatban van a vasbeton
szerkezettel. Ahogy a tet6szerkezet épiilt, a vas-
beton szerkezet épiilt, azzal parhuzamosan be



kellett épiteni az livegtablakat. En magam is
tartottam ettél, de az OROShazaGLAS a kivite-
lezésben szintén profi volt.

A Metal Hungaria Holding Kft. végezte a tet6-
fedést. Erre sem volt modell: sem a szabdstervre,
sem a csomoéponti kialakitasra, sem arra, hogy mi
lesz az optimdlis fektetési vonal, hogyan lehet
ezeket a PVC-elemeket ugy leszabni, hogy azok
mdszakilag és esztétikailag is helytalljanak.

K. G.: Térjiink dt az energetikdra. Az épiilet hii-
tése-fiitése hogyan lett megoldva?

P. B.: A talajh6t haszndltuk, ami nagyon inno-
vativ elképzelés volt. A mellettlink [évé napo-
z6réten 120 darab, egyenként 100 méter mély
talajszondat furtunk le. Ez a talajszondas meg-
oldas a légkezelé gépeknek segit, biztositja
a megfelel6 energidt ahhoz, hogy ezek hatéko-
nyan makddjenek.

K. G.: Van az épiiletnek egy tgynevezett hang-
domja. Hogyan képzeljiik el ezt?

P.B.: A hangdédm tényleg egy audiovizualis él-
ménytér lesz. Ez |ényegében egy félgomb ala-
ku, acélszerkezet( kupola, az acélszelvényekbe

Foto | Magyar£piti

folyami homokot toltottiink, hogy az akusztikai
paraméterek leginkabb megfeleljenek az el-
vartnak ebben a térben. Itt a ldtogaté egyszer-
re kap vizudlis és akusztikai élményt. Ezt ugy
kell elképzelni, hogy a félgomb mozivdszonnal
van belilrél burkolva, amire tobb projektorral
kilonb6z6 iranyokbdl vetiteni lehet. A képek
alatt szélalnak meg azok a legtisztabb hangok,
amelyek a latogaténak a kiilonleges akusztikai
élményt adjak. Ha megallunk a belsé térben,
és latunk valamit, halljuk annak a nagyon tiszta
hangjat. Igaz ez egy eséerdé hangjaitél kezdve
a székely népzenéig.

K. G.: Megsimogatta-e mdr az épiiletet?

P. B.: Meg. Es azt kell, hogy mondjam, hogy az
épllet is megérintett engem. Ezt kell majd he-
teken, napokon beliil elengedni. Nem lesz ez
olyan egyszeri. De nekem személyesen és sze-
rintem a Magyar Epitének is j6, hogy a sok szép
rekonstrukciés munka, a Szépmdvészeti Roman
Csarnoka, a varbeli munkak vagy a Nyugati re-
konstrukcidja mellett elkészilt egy masfajta
munka, ez a nagyszerd, innovativ megoldasok-
kal teli uj épllet. m
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Az UNICUM Kft. termekpalettajaral a japan SUMITOMO kotrok és az
angol THWAITES domperek egyre népszeriibbek az iigyfelek kiarében

SUMITOMO LANCTALPAS KOTROGEPEK - HATE-
KONYSAG ES MEGBIZHATOSAG A7-ES SZERIABAN
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A SUMITOMO tobb mint fél évszazada jelen van
a foldmunkagépek piacén, és fejlesztéseik fo-
kuszdban a tartdssag, a precizitds és az lzem-
anyag-hatékonysag all. A vdllalat lanctalpas
kotrégépei vilagszerte elismertek kiemelkedd
mUszaki megbizhatésdgukroél, amelyet a japan
ipar szigord mindségi sztenderdjei garantalnak.
Az eurdpai piacra fejlesztett 7-es széria a SUMI-
TOMO eddigi legmodernebb kotrégépcsalddia,

THWAITES MINIDOMPEREK - KOMPAKT ERQ ES
KIEMELKEDO TEHERBIRAS PROFESSZIONALIS
FELHASZNALOKNAK

A brit THWAITES név egyet jelent a minidom-
perek piacan a tartéssaggal és a kimagaslo
munkabirassal. A gyarté gépei évtizedek o6ta
meghatarozé szerepl6k az épitdiparban, kiil6-
nosen ott, ahol megbizhat6, manéverezheté és
nagy teherbirasu szallitogépekre van sziikség
korlatozott munkateriileteken. A THWAITES

amely jelent8s technoldgiai el6relépést képvi-
sel mind a teljesitmény, mind a kdrnyezeti ter-
helés csokkentése tekintetében.

A 7-es széria egyik legfontosabb elénye a SIH:S
hibrid hidraulikarendszer, amely akar 10%-kal is
csokkentheti az Gizemanyag-fogyasztast a ko-
rabbi generacidkhoz képest. A rendszer a hid-
raulikus energia visszanyerésével és Ujraeloszta-
saval optimalizélja a mikodést, mikdzben gyors,
finom és jol kontrolldlhaté mozgasokat biztosit.
A gépek megfelelnek az aktudlis Stage V kéros-
anyag-kibocsatési normaknak, ami elengedhe-
tetlen az eurdpai épitbipari kornyezetben.

A SUMITOMO nagy hangsulyt fektet a keze-
I6i komfort novelésére. A tagas, rezgéscsillapi-
tott, ergonomikus kabin kdnnyU kezelhet6séget
és magas szintl zajcsillapitdst nydjt. A modern
LCD-kijelz6k, az allithaté lzemmodok és a fejlett
diagnosztikai rendszer mind hozzjérulnak a ha-
tékony és biztonsdgos munkavégzéshez. A 7-es
széria gépei kivaléan teljesitenek szlk varosi
kornyezetben és nagy volumend féldmunkaknal
egyarant, igy széles felhasznalasi korrel rendel-
keznek az eurdpai épitdiparban.

minidomperek tervezésénél kiemelt szempont
a stabilitas és a biztonsag, ezért alacsony suly-
pontu konstrukciot, robusztus alvazat és kivalo
terepjaro képességet kapnak.

A marka egyik legnagyobb el6nye a széles mo-
dellvélaszték, amely 1-9 tonnas kapacitast kinal,
igy minden feladathoz rendelkezésre all a meg-
felel6 gép. A modern THWAITES gépek Stage V
mindsitésii dizelmotorral szereltek, amelyek ala-
csony fogyasztast és csokkentett karosanyag-ki-
bocsatast biztositanak. Az ergonomikus keze-
I6hely és a preciz vezérlés megkonnyiti a sziik
teriileteken végzett mandévereket, mig a kivalé
kilatas és a megerdsitett bukokeret magas szin-
tli biztonsagot nyljt a kezel6 szamdra.

ATHWAITES minidomperek kiemelked6en haté-
konyak épitéanyagok, fold, tormelék vagy kavics
szdllitasaban. A csucskategorias hidrosztatikus
hajtas és a massziv meghajtasi rendszer biztosit-
ja, hogy a gépek a legnehezebb terepviszonyok
kozott is megbizhatéan teljesitsenek. A Thwaites
termékei hosszu élettartamuknak, alacsony kar-
bantartasi igényiiknek és sokoldaltisaguknak ko-
szonhet6en idedlis valasztast jelentenek bérbe-
adok és kivitelez6k szamdra egyarant. (x) m
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MESTERSEGES INTELLIGENCIA
AZ EPITGIPARBAN

Digitalis igyndkdk a daruk arnyékaban
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az epitoipar

Digitalis iigyndkok a daruk arnyekaban

Az epitdipar hagyomanyosan a beton vilaga, ahol a digita-
lizacio lassabhan halad, bar egyre tébb cég hasznal példaul
BIM-modelleket. De a digitalizacio nem all meg itt, az Ggy-
nevezett mesterséges intelligencia a kiiszdbhdn all. Hogyan

késziljink a valtozasokra ma, és mire szamitsunk holnap!?
A generativ mesterséges intelligencia (Ml) és az autonom
agensek megjelenése nem csupan 0j szoftvereket jelent,
hanem a mérnaki és kivitelezdi munka Gjragondolasat is.
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rrél volt sz6 azon a rendezvényen, ame-
lyet A Magyar Epit8i Progressziv Kartell
»Builder NEXT — Al- és Blockchain-meg-
olddsok az épitéiparban” cimmel tartott
november kézepén.

Az egyik el6adéval, Dr. Huszty Csabdval, az Entel
Mdiszaki Fejleszté Kft. ligyvezetSjével beszélgettiink
arrél, hogyan alakul dt a fragmentdlt épitSipari ér-
tékldnc, miért lesznek a mérnékokbdl ,Reneszdnsz
Ember 2.0-dk”, és miért tévedés azt hinni, hogy az
Ml csak a Szilicium-vélgy privilégiuma.

Kovesdy Gdbor: Az épitéipar még mindig ala-
csony digitalizdltsdgu szektor, de a fejlédés
gyorsulni fog, mert ez a hatékonysdg nove-
kedés zdloga. On eléaddsdban , mesterséges

intelligencia (MI) iigynokokrél” és autoném
rendszerekrél beszélt. Tisztdzza kérem, eze-
ket a fogalmakat!

Dr. Huszty Csaba: A technolégiai fejlédés ter-
mészete megvdéltozott. Régen valéban linearis
volt a fejl6dés: elészor digitalizéljunk mindent,
aztan elemezziik az adatokat, és a végén johet
az automatizacio. A generativ mesterséges in-
telligencia, kilondsen a nagy nyelvi modellek
(LLM-ek) megjelenésével azonban ez a sorrend
felborult. Ma mar nem kell strukturalt adatbazi-
sokat épitenlink ahhoz, hogy értéket nyerjiink ki
az informéciobdl. Egy jél megépitett Ml-rend-
szer képes értelmezni a kockas flizet digitalizalt
képét, a szkennelt széllitéleveleket vagy a ku-
sza e-mail-folyamokat is. Az épitdipar nagyfoku
fragmentaltsdga — ahol egy projekten akar 10-30
kiilonb6zé vallalkozas dolgozik egyitt — valoja-
ban nem akadalya, hanem a legfébb indoka az
MI bevezetésének. Jelenleg ezek a cégek tobb-
nyire adatsilékban mdkodnek. Az informacié-
aramlas sokszor akadozik, a beszerzés és szam-
ldzas komplikélt. Az MI-GUgynokok pont itt, az
Jllesztékeknél” tudnak a leginkabb segiteni: 6sz-
szekotik a szigetszer( rendszereket, és athidaljak
a kommunikacios szakadékokat. Tehat nem Iép-
cs6fokokat ugrunk at, hanem hidat veriink oda,
ahol eddig szakadék tatongott.

K. G.: Sokan dobdloznak az MI kifejezéssel,
ami lassan kihagyhatatlan iizleti mdgidvd vd-
lik. Onok a prezentdciéikban konzekvensen
~MI-iligynokéket” vagy ,dgenseket” emlite-
nek. Mi a kiilonbség egy ChatGPT-szerii chat-
bot és egy Mi-iigynok kozott?

H. CS.: Ez a kulcsfontossagu kiilonbségtétel.
A mesterséges intelligencia egy gydUjt6fogalom
és joval tobb, mint a nyelvi modellek, vagy akar
egy konkrét termék, a ChatGPT. Ezek a model-
lek és a versenytarsak, amiket ,ordkulumok-
nak” nevezhetiink, passzivak. Kérdeziink t6-
lik, 6k valaszolnak - informaciot adnak at vagy
predikciét készitenek, de nem cselekszenek.
Ezzel szemben az lgyndk (agent) valameny-
nyi autonémiaval is rendelkezik. Nemcsak fel-
dolgozza az informaciot, hanem cselekszik is a
kornyezetében. Képzeljunk el egy beszerzési
asszisztenst. Egy chatbot megmondja, hogy hol
a legolcsébb a tégla. Egy MI-ligynék viszont fi-
gyeli a projekt Utemtervét, észleli, hogy fogyé-
ban a készlet, lekérdezi 6t beszallitdé aktualis
arait és raktarkészletét, osszeveti a szallitasi ha-
tarid6ket az épitkezés igényeivel, sét, akar el is
késziti a megrendelést, vagy — megfelel jogo-
sultsdg esetén — le is adja azt. Mondhatjuk per-
sze azt, hogy az épitéipar Magyarorszdgon nem
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igy mlkodik, de a példa kiterjesztheté masra is.
Az tgynokok ciklikusan mikddnek: érzékelnek,
terveznek, cselekszenek, majd kiértékelik az
eredményt. Ez a ReAct (reasoning and acting)
paradigma. Az épit6iparban, ahol a fizikai és di-
gitalis folyamatok allandé kdlcsénhatésban van-
nak, ez a cselekvéképesség a dontd.

K. G.: Ez a fajta autonomia sokakban félelmet
kelt. A feketedoboz-effektus, vagyis hogy nem
Idtjuk dt, miért dont ugy a gép, ahogy, mér-
noki szemmel nézve kiilonésen aggasztoé. Ho-
gyan lehet megbizni egy olyan rendszerben,
ami statisztikai alapon miikédik, nem pedig
determinisztikus, mint egy statikai szamitds?
H. CS.: Ez egy nagyon fontos paradigmavaltas,
amit mindannyiunknak, a mérndktarsadalom-
nak is fel kell dolgoznia. Hozzaszoktunk a de-
terminisztikus vildghoz: ugyanaz a bemenet
mindig ugyanazt a kimenetet adja. Az Ml vilaga-
ban atlépilink a valészinliség alapu mikodésbe.
El kell fogadnunk a bizonytalansagot, de kezel-
niink is kell azt. Az Uzleti életben ezt nap mint
nap megéljiik egyébként, csak a mdszaki tertile-
ten diszkomfortos. Beszallok egy liftbe, ami azt
irja ki, hogy ellenérizze a valaszaimat, de figye-
lem, idénként tévedhetek? Nem hiszem, hogy
mUkddne. De ha kezeljik a kockazatokat és

elviselhetd szintre csdkkentjik a hibazast, maris
megérkeztiink a valds alkalmazasokhoz. A feke-
tedoboz-probléma valés, de vannak ra megolda-
sok. Az egyik legfontosabb technolégia a nyelvi
modellek hallucinaciénak elkerilésére, amit mi
is régdta alkalmazunk, a RAG (Retrieval-aug-
mented generation), vagyis a visszakereséssel
kiegészitett generalds. llyenkor a nyelvi modell
nem a gyari tréningadataibdl valaszol, hanem
egy altalunk kontrolldlt, hiteles tudasbazisbdl
(pl. épitési szabdlyzatok, gyartdi adatlapok, bel-
s6 projektfajlok) keresi ki a vélaszt. Ez olyan,
mintha a vizsgdz6 hasznalhatnd a tankdnyvet:
a vélaszait konkrét forrasokkal tamasztja ala. Igy
az Ml nem egy ellenérizhetetlen fekete doboz,
hanem egy transzparens kutatdsi asszisztens.
Pontosabban széval a feketedoboz-jellegébdl
kovetkez6 problémdk nagy részét kikliszoboljuk,
elviselhetd szintre csokkentjiik. Emellett az EU-s
szabdlyozas, az Act is elirja a magyardzhaté Ml
(XAI) kdvetelményét, példaul a magas kockaza-
ti besoroldsu rendszereknél. Nem engedhetjiik
meg, hogy egy statikai dontést vagy egy pénz-
Ugyi tranzakciét az Ml csak ugy meghozzon.
Az itt alkalmazott koncepcié a human-in-the-
loop, azaz az emberi feliigyelet megtartasa.
Az ugynok el6készit, javasol, az ember pedig
dont és jévahagy.



K. G.: Mostandban sokszor szoktdk emliteni a
prompt engineeringet mint uj készséget. So-
kan ugy gondoljdk, hogy ez csak annyi, hogy
szépen kériink valamit a géptél. Valéjaban
mennyire mély tudds ez?

H. CS.: A promptolas valéjaban programozas
természetes nyelven, ami az Ujabb és Ujabb
modellekkel persze egyre kdnnyebb. De végiil-
is arrél van szé, hogy aki jé6lI kommunikal, érti
a folyamatokat és kell&en erés a kritikai és rend-
szerszint( gondolkoddsa, az sikeres lehet. Nem
kell szépirodalmi képességeket felmutatni, de
értelmesen, egész mondatokban kell tudni kom-
munikalni a digitalis munkatérsakkal is. Amikor
komplex feladatot adunk egy ligyndknek — pél-
daul ,elemzed ezt a 100 oldalas szerzédést, és
listazd ki a kotbérrel kapcsolatos kockazatokat”
—, akkor strukturaltan kell gondolkodni. Tobbféle
promptoldsi technika |étezik, ezeket meg szok-
tuk mutatni az Ggyfeleinknek. A jové mérnoké-
nek, vagy ahogy én hivom, a ,Reneszédnsz Ember
2.0"-nak nem kédot kell irnia, hanem értenie kell
a gép logikdjat és valamennyire a produktumot
is. Az alkotds helyett a fokusz a kuratorsagra,
a szerkesztésre és a kritikai értékelésre tolédik.
Az itél6képesség valik a legértékesebb valutava.

K. G.: Ez az dtalakulds komoly hatdssal lehet
a munkaerépiacra. Mi lesz az adminisztrdcio-
ban dolgozékkal, dontésel6készitékkel, juni-
or vagy pdlyakezdé emberekkel, forditokkal,
s6t, az egyszerlibb tervezési feladatokat vég-
z6k munkdjdval? Megsziinik a munkakoriik?
Az épitéiparban mire szamithatunk?

H. CS.: El6szor is 1atni kell, hogy a munkakdrok
megsziinése folyamatos torténelmi trend. A 20.
szézad elején-kdzepén a jégtomb-széllitokat
kiszoritottdk a h(t6észekrények, az utcai lam-
pagyujtogatokat az elektromos kozvildgitas,
a liftkezel6ket az automatikus liftek, az ébreszté
embereket az ébreszté6rak. Ezek mind techno-
I6gia valtashoz kothetdk. A valtozas lteme egy-
re gyorsabb. Régen egy szakma tébb generacién
at fennmaradt, ma egy karrieren belil tobbszér
is valtani kell. Az épit8ipar specidlis helyzetben
van, mert a fizikai és a digitalis vildg hataran mo-
z0g. A helyszini kivitelezés — a falazas, a villany-
szerelés - még sokdig emberi kézben marad, bar
a robotika (pl. téglaraké robotok) itt is fejlédik.
A szellemi munka viszont atalakul.

Az egyszerlbb, ismétléd6 tervezési felada-
tokat, a mennyiségszamitasokat, az adminiszt-
raciét az Ml at fogja venni. A munkat viszont
potencidlisan nem az MI veszi el vagy alakitja
at, hanem a kapitalizmus, és az el6relatd sza-
balyozas ennek megfeleld szocialis valaszokat
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alakithat ki. Vallalati szinten az atképzés viszont
mar most megkezdhet6. Nem feltétlendl van szé
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Valészin(leg kezdetben MI-gyorsitott munka-
helyek fognak Iétrejonni, igy ezt a technolégiat
mindenkinek tudnia kell hasznalni. A termelé-
kenységi szakadék dramai lesz. Aki képes egy
nap alatt elvégezni azt a tervezési munkat, ami
masnak egy hét, az pont egy héttel jar konku-
rense el6tt, és valdszin(leg jobb ajanlatokat fog
tudni adni, gyorsabban.

K. G.: Beszéljiink a technolégiai korldtokrdl is.
Milyen akaddlyok dlinak a széles korii elterje-
dés el6tt? Emlitette az energiaigényt.

H. CS.: Igen, egyelére ez az egyik piszkos titok.
Egy komplex Ml-lekérdezés energiasziikséglete
tizszerese, st szdzszorosa is lehet egy egysze-
ri Google-keresésnek. A nagy modellek tanitdsa
gigawattorakat és jelentés mennyiségl htévi-
zet emészt fel, ami tébbnyire ivoviz. Ez nemcsak
fenntarthatésdgi, hanem koltségprobléma is.
Rdadasul az adatkdzpontok jelentds része ele-
ve vizhidnyos terlleten létesil. A masik a hard-
veres korlat, a VRAM-fal. A modellek futtatasa-
hoz rengeteg GPU-gyorsité és benne rengeteg
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videomemoria kell. Egy nagyobb, sajat szerve- M"TERM :
P N EI{G
ren futdé modellhez olyan hardver szikséges,
ami ma még millids tétel. Es ott van a kontextus-
ablak kérdése is. Bar a modellek memérigja n6é ) "
(ma mar akar tébb kényvnyi széveget is fejben @
P . . . o GitHub

tartanak), de ez még mindig véges. Nem oOnt-
hetjiuk rajuk egy cég teljes tizéves archivumat
egyszerre, hogy ,tanulj”. Itt jsnnek képbe a mar piperey
emlitett RAG-rendszerek és a vektoradatbazisok, -

. N P . . . Imagen
amelyek intelligens médon keresik ki a relevans Google)
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K. G.: Hogyan ldtja a jovot kozéptdvon? Lesz-
nek példdul autonom épitésvezetok?

H. CS.: A kovetkezd 2-3 év még az lgynokdk
kora lesz, amit dtmenetileg visszavethet egy
gazdasagi Al-lufi, amikor a tulf(itott befekteté-
sek visszaltnek. A technoldgia viszont itt ma-
rad. Ezek a szoftverek beépiilnek a mindennapi
eszkozeinkbe, a CAD-szoftverekbe, az ERP-rend-
szerekbe. 2027-2030 kordilre teszik a fizikai Al-hu-
manoid robotok szélesebb kord megjelenését
a gyarakban és taldn az épitkezéseken is, bar

Gemini
(multimodal)
Claude 4
multimodal)

ott a terepviszonyok miatt nehezebb a dolguk.
Ami az autondm épitésvezetét illeti: a dontésta-
mogatasban elképzelhetetlen képességeik lesz-
nek. Képesek lesznek ezer valtozét figyelembe
véve optimalizalni az Gtemtervet valds id6ben,
amit egy ember vagy csapat aligha tudna ellatni.
De az emberi tényezd - a kapcsolattartds, a va-
ratlan helyzetek kezelése, az empatia, a felel8s-
ségvallaldas - megmarad. A jové nem az ember
vagy gép, hanem az ember és gép relacidja lesz.
Ez a hibrid intelligencia lesz valészinileg a ver-
senyképesség kulcsa.

K. G.: Hogyan vdltozhat meg a piaci koncent-
rdcio és szereposztds az itt leirt folyamatok
kovetkeztében?

H. CS.: Ezzel a technoldgiaval egy kicsit megint
atrendezddik a vilag és a specializalt, ipardg-spe-
cifikus MI-megoldasok fejlesztésében a kicsik is
labdaba rughatnak, megtalalhatjdk a helyiket

ebben a vildgban. A KKV-szektornak nem kell TECHNOLOGIA

a Google-lel versenyeznie az alapmodellek fej- Arovat
lesztésében. Nekiink az alkalmazasra, a vertikalis legfrissebb
integraciora kell fokuszalnunk. Az épitSiparban hireit keresse
most nyilik egy ablak. Sok cégnek és intézmény- a maeponline.hu
nek segitettiink mar Ml-bevezetésben, egyedi oldalon!
MI-Ggynokok vagy akar modellek készitésében E E
is, és azt latjuk, hogy aki most lép, és elkezdi

beépiteni az MI-Ugynokoket a folyamataiba, az =
azonnali és sokszor akar behozhatatlan elényre I

is szert tehet a lassabban reagélé versenytarsak-

kal szemben. m E' -
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A KOTROGEP SPECIALISTA!
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A Kobex portfoliojab

Idén szeptemberben Ujabb nyilt nap megtartasa
mellett dontott a Kobex-Panndnia Kft., hogy be-
mutassak az érdekl6dbknek a teljes termékpalet-
tajukat. A Kobelco lanctalpas kotrogépek, Atlas
gumikerekesek, Weycor rakodék, Tesab tor6- és
osztalyoz6 gépek, Rokbak domperek és Moroo-
ka gumilancos széllitok segitségével feladattol
figgéen mindenre megoldast tudnak taldlni
a kindlatbol.

Viltozatlanul a Soéskuti Ipari Park ad otthont
a Kobexnek. A dinamikus téren gépbemutatokat
tekinthettek meg azok, akik kildtogattak 2025.
szeptember 25-26-an a cég Ujabb nyilt napos
rendezvényére. A szakma tudja, milyen nagy
szlikség van az ilyen jellegl eseményekre, ame-
lyeken kotetlendiil lehet beszélgetni. Kiemelten
fontos, hogy a meglévé és jovobeli ligyfelek
érezzék a figyelmet és a megbecsiilést, ami eré-
siti a kotédést a Kobex csapatahoz.

+Azt szeretném, hogy a szakmaban ne csak
a termék, hanem a cég neve is fontos legyen, az
alakuljon ki Gigyfeleinkben, hogy a Kobex Panné-
nia szolgalja ki 6ket. Szamunkra nagyon fontos,
hogy a Kobex Ugy jelenjen meg a magyar piacon,
mint kifejezetten prémium markakkal foglalkozé
cég.” - nyilatkozta Nagy Géabor ligyvezetd.

A Kobex-Pannénia Kft. kizarélagos joggal ren-
delkezik a KOBELCO lanctalpas kotrék értékesitési
piacan Magyarorszagon, Csehorszagban és Szlo-
vékiaban. A KOBELCO-gyar Japanban, Hiroshi-
maban van, ahol japan technolégia és rendkiviil
preciz munkafolyamat garantélja a min&séget.

A cég 2016-os induldsa 6ta mar 300 folott jar
az eladott darabszam, de csak tizemora-ciklusu
szervizek elvégzésére jarnak szervizautoikkal,
szervizmérnokok altal irdnyitott technikusokkal,
mivel a csicsmindségu japan kotrékban nincsen
meghibasodas.

Nézziik, milyen szakmai érdekességekkel ké-
szilt a Kobex az eseményre! Aki eljott, megte-
kinthette a KOBELCO teljes palettdjat SK10 és
SK350 kozott, a német Atlas gyartétdl pedig a
155W és a 185W tipust. A Weycor kinalatabdl
az AR400-zal és egy nagyon kiilonleges AR680
Black edition homlokrakodéval késziltek.
A Tesab tor6- és osztélyozd berendezései a di-
namikus téren mikodés kozben voltak ldthato-
ak, illetve az ED160BR-7 tolélappal rendelkezé,
3D vezérlérendszerrel felszerelt kotréval is tor-
tént munkavégzés.

A kiallitdas eredményesen zarult, a hagyoma-
nyokhoz hiven évente ismételni fognak, vala-
mint jovore a cég fennallasanak 10. évfordulo-
jdnak meglinneplésére készililnek. Addig is a
Kobex szeretettel varja a munkagépek piacan
a prémium kategoria irdnt érdekl6déket, a be-
mutatotéren és telephelyikon egyarant. (x) m



A TELI IDOSZAKBAN KEDVEZMENYES
SZERVIZDIJAKKAL VARJUK UGYFELEINKET.

KEDVEZMENYES ORADIJ: 22.000 FT/0RA

KEDVEZMENYES KISZALLASI DiJ: 350 FT/KM
SZERVIZ SZOLGALTATASHOZ KAPCSOLODOAN AKAR 25% ALKATRESZ KEDVEZMENY

Akcid iddtartama: 2025. november 1. - 2026. januar 31.
Akcidnk minden elkilddtt és 2026. janudr 31-ig visszaigazolt ajdnlatra érvényes.
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